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Koncepcja rewitalizacji

linii kolejowej Wieliszew — Zegrze

Adam Dabrowski

Do 1 grudnia 1994 roku, kiedy kursowanie pociggéw pasazerskich na linii nr 28 Wieliszew — Zegrze zostato zawieszone (uruchomiono w zamian
komunikacje autobusowq PKP, ktéra funkcjonowata do 2000 roku), stanowita ona najwygodniejszq droge prowadzqcq z Warszawy nad sam brzeg
Zalewu Zegrzynskiego - jednego z najpopularniejszych miejsc wypoczynku i rekreacji mieszkaricéw stolicy. Owczesny ruch kolejowy na catym
odcinku Warszawa Gdariska - Legionowo - Zegrze/Ttuszcz zdecydowanie przewyzszat jakos¢ dzisiejszych potqczeri uruchamianych na trasie linii
,S-9" SKM Warszawa. Zawieszenie przewozdéw pasazerskich miedzy Wieliszewem a Zegrzem znacznie przyspieszyto proces degradacji technicznej
drogi kolejowej, w tym demontaz sieci trakcyjnej oraz zaburzenie ciggtosci nawierzchni. Nalezy jednak podkresli¢, ze absolutnie nie sq to zmiany
nieodwracalne. Przedmiotem niniejszego referatu jest moZliwie doktadna analiza aktualnego stanu technicznego linii kolejowej nr 28, w oparciu

o wizje lokalnq przeprowadzonq 22 maja 2011 roku i materiaty udostepnione przez jej zarzqdce (PKP PLK S.A.), a takze rozwazenie mozliwosci
ponownego wiqczenia tej linii do sieci pasazerskich potqczeri kolejowych Warszawskiego Wezta Kolejowego, szczegdinie w kontekscie sezonowych

i weekendowych przewozéw turystycznych.
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Ogolna charakterystyka linii

Linia kolejowa nr 28 Wieliszew — Zegrze poto-
zona jest na pétnoc od Warszawy, na terenie
powiatu legionowskiego (gminy Wieliszew
i Nieporet). Zalicza sie do Warszawskiego
Wezla Kolejowego, prowadzac prosto nad
brzeg Zalewu Zegrzynskiego - jednego
z najwazniejszych miejsc wypoczynku i re-
kreacji mieszkancéw stolicy. Linie budowano
w latach 1896 — 1897 jako kolej wojskowsa,
wyposazong miedzy innymi w sze$¢ poste-
runkéw dréznikéw, telegraf, rampy i drewnia-
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ny dworzec w Zegrzu. Po odzyskaniu przez
Polske niepodlegtosci, juz pod administracja
PKP, uruchomiono na niej pofgczenia pasazer-
skie z Warszawg, skomunikowane w Zegrzu
z autobusami i statkami parowymi do Puttu-
ska. [8] Po zakoriczeniu drugiej wojny $Swia-
towej trase te wykorzystywano coraz inten-
sywniej, elektryfikujac ja w 1972 roku. Wedle
rozktadu jazdy z lat 1981/1982 miedzy Wieli-
szewem a Zegrzem kazdej doby kursowato az
17 par pociagdw, przy czym wiekszos¢ z nich
jechata bezposrednio z Legionowa, a hawet
prosto z Warszawy Gdarskiej. Warto tez do-
da¢, ze dodatkowe 8 par pociggdw faczyto
Legionowo z Ttuszczem. W latach 1985/1986
sytuacja wygladata niemal identycznie: 18
par pociggéw Wieliszew — Zegrze — Wieliszew
oraz 9 par na odcinku Legionowo — Ttuszcz.
Zatamanie przewozdw nastapito na poczatku
lat dziewiecdziesigtych, w warunkach trans-
formacji rynku i rosnacej presji transportu
drogowego, prowadzac w konsekwendji do
zawieszenia ruchu pasazerskiego na linii nr
28 z dniem 1 grudnia 1994 roku. Od tego
momentu z Wieliszewa do Zegrza kursujg juz

tylko sporadycznie pociagi towarowe, a linia
stuzy obecnie jako bocznica duzego sktadu
celnego PHH Fermata Sp. z 0.0. w Zegrzy,
7 ktérego korzysta miedzy innymi dystrybu-
ujgca samochody osobowe marki Seat firma
GEFCO. [7]

Inwentaryzacja i opis stanu technicznego
linii

Przebieg i znaczenie linii. Linia kolejowa nr
28 Wieliszew — Zegrze ma dtugos¢ 3,724 km.
Jest linig jednotorowa, drugorzedng, bez zna-
czenia panstwowego. Jej tor szlakowy zaliczo-
no do klasy 5, predkos$¢ konstrukcyjna wynosi
60 km/h. Punkt poczatkowy linii znajduje sie
na stacji Wieliszew (km -0,085), w rozjezdzie
krzyzowym nr 16, gdzie odgatezia sie ona od
linii nr 10 Legionowo — Ttuszcz w km 4,505.
Punktem koricowym linii jest teoretycznie
koziot oporowy w Zegrzu (km 3,639), jednak
w praktyce urywa sie ona juz na terenie skfa-
du celnego PHH Fermata Sp. z 0.0. Uktad to-
rowy stacji Zegrze rozebrano, pozostawiajac
tylko zaro$niety peron. Linia nr 28 nie zostata
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1. Uktad linii kolejowych w okolicach Legionowa, Wieliszewa i Zegrza [9]
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3. Zarosniety peron nieczynnego p.o. Zegrze

objeta umowami AGC lub AGTC, a jej zarzad-
g jest Zakfad Linii Kolejowych w Warszawie
(Sekcja Eksploatacji Nasielsk). [6]

Punkty eksploatacyjne. Na linii znajduja sie
dwa punkty eksploatacyjne: stacja Wieliszew
w km 0,000 oraz przystanek osobowy z ta-
downia (dawna stacja) Zegrze w km 2,838. [4]

Geometria linii w planie. Geometrie li-
nii w planie opisano oraz poddano analizie
w aplikacji DIMO, opierajac sie na danych
uzyskanych od zarzadcy linii, tj. Zaktadu Li-
nii Kolejowych w Warszawie. W obliczeniach
stosowano nastepujace wartosci parametrow
kinematycznych:

v, = 50 km/h, a = 0,6 m/s’, a, = 0,5 m/s’,
¥ =05 m/s’ =278 mm/s, b, = 20,0 m.
Zestaw danych geometrycznych oraz wyniki
obliczen zostaty przedstawione w Tab. 1 i Tab.
2.12,5]

Przeprowadzone obliczenia wskazujg, ze
istniejace tuki poziome po optymalizacji prze-
chytki umozliwiaja ruch pociagéw z predko-
$cig 70 km/h.

Geometria linii w profilu. Profil linii jest
bardzo fagodny. Maksymalne pochylenie
podtuzne toru wynosi 2,3%o i wystepuje na
odcinku 260 m (od km 1,168 do km 1,428).
Uproszczony profil podtuzny linii, bazujacy na
wysokosciach wzglednych, przedstawiono na
rys.5. 2]

Nawierzchnia linii. Istniejaca nawierzchnia li-

nii kolejowej nr 28 Wieliszew — Zegrze zostata
utozona w roku 1970. Zastosowano klasyczny
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4. Ukfad torowy stacji kolejowej w Wieliszewie [3]

tor kolejowy z szyn typu S49 (rocznik 1970)
z przytwierdzeniami typu K, podktady struno-
betonowe (rocznik 1969) w ilosci 1680 sztuk
na kilometr oraz podsypke ttuczniowa. Na li-
nii znajduja sie ponadto dwa rozjazdy: w km
-0,029 i 2,834. Stan obu zarzadca ocenia jako
dostateczny, przy czym drugi z nich potozo-
ny jest na terenie przedsiebiorstwa PPH Fer-
mata Sp. z 0.0. Wizualna ocena nawierzchni,
ktérg przeprowadzono 22 maja 2011 roku,
wykazata duzy stopiert degradacji. W szynach
wystepujg miejscami znaczne zuzycia, stwier-
dzono takze przypadki niekompletnych ztacz
szynowych oraz wezlow przytwierdzenia.
W podktadach powstaty liczne wykruszenia
oraz poprzeczne pekniecia w czesci srodko-
wej, pojawiajace sie ze zréznicowang inten-
sywnoscig na odcinku ok. 1,5 km. Uszkodzenia
te, obejmujace zaréwno podkfady strunobe-
tonowe, jak i drewniane, moga pochodzi¢
od mechanicznego dziatania obluzowanego
elementu taboru kolejowego lub transpor-
towanego fadunku, odrzucono natomiast
w tym przypadku hipoteze moéwiacg o ztym
stanie podtorza kolejowego. Wszystkie pod-
ktady na linii 28 maja juz przekroczonga granicz-
na trwatos¢, szacowang dla tordw 5 klasy na 40
lat. W trakcie obchodu linii stwierdzono réw-
niez zréznicowany stan podsypki — od dobre-
go na poczatkowych fragmentach do bardzo
ztego na niektérych odcinkach potozonych
w otoczeniu zalesionym (wymieszanie pod-
sypki z gruntem podtorza, odstoniete czota
podktaddw, silne zachwaszczenie). Na odcin-
ku linii zajetym przez sktad celny PPH Ferma-
ta Sp. z 0.0. w Zegrzu ocena nawierzchni nie
zostata przeprowadzona (teren zamkniety),
jednak opierajac sie na danych ewidencyj-
nych PKP PLK S.A. mozna przypuszczac, ze
jakosciowo nie odbiega ona od nawierzchni
ocenionej. Koricowy fragment linii 28, od gra-
nicy wspomnianego wyzej zaktadu do kozta
oporowego na przystanku Zegrze, wraz z to-
rami bocznymi dawnej stacji, zostat rozebrany
i wymaga odbudowy. [2]

Podtorze kolejowe. W trakcie wizji lokalnej
nie stwierdzono objawdw, ktére swiadczytyby
0 wystepowaniu powaznych wad podtorza.
Na podstawie oceny wzrokowej podtorze
mozna uznac za stabilne, jednak potwierdze-

nie tej tezy w kontekscie ewentualnej rewita-
lizagji linii wymaga przeprowadzenia odpo-
wiednich badan.

Obiekty inzynieryjne. Na linii nr 28 wystepu-
ja dwa przepusty masywne rurowe:
« km 1,094, srednica 1,5 m, dtugosc¢ catkowi-
ta i eksploatacyjna 21,70 m, rok 1962,
+ km 2,490, $rednica 0,8 m, dtugosc¢ catkowi-
ta i eksploatacyjna 24,20 m, rok 1961;
Dopuszczalne naciski dla obu obiektéw wy-
nosza 20 ton/o$ (NL 20 T). Ze wzgledu na
trudne warunki terenowe doktadnej oceny
wzrokowej przepustow nie przeprowadzo-
no. W ramach rewitalizacji linii wskazane jest
uwzglednienie ekspertyzy stanu techniczne-
go obiektow. [2]

Budynki i budowle. Na linii nr 28 znajduje sie
jeden peron - na stacji Zegrze, od km 3,400
do km 3,580, jednokrawedziowy, wysoki. Jego
stan techniczny mozna uzna¢ za dostateczny,
jednak ze wzgledu na razaco niska estetyke
(nawierzchnia asfaltowa, miejscami pope-
kana) w przypadku rewitalizacji linii nalezy
go rozebra¢ oraz zastapi¢ nowym peronem
wyspowym. Peron wyspowy niski, potozony
na stacji Wieliszew i przyporzadkowany do
linii kolejowej nr 10, znajduje sie w ztym sta-
nie technicznym (nawierzchnia gruntowa)
i réwniez kwalifikuje sie do przebudowy. Na
terenie sktadu celnego PPH Fermata Sp. z 0.0.
istnieje mata rampa boczna. Brak budynkow
kolejowych — dworzec w Zegrzu zostat roze-
brany. [4]

Przejazdy kolejowe. Na linii nr 28 wystepuja
dwa przejazdy kolejowe:
- km 2,881, kat. D, droga wojewddzka nr 631
Nw. Dwor Mazowiecki — Warszawa,
- km 3,368, kat. F, droga wewnetrzna;
Nawierzchnie drogowa na przejezdzie w km
2,881 wykonano z elementéow gumowych,
ajego oznakowanie od strony drogi i linii kole-
jowej jest kompletne. Ogdlny stan techniczny
mozna okresli¢ jako dobry. Ocena przejazdu
w km 3,368 nie zostata wykonana ze wzgle-
du na jego potozenie na terenie zamknietym
sktadu celnego PPH Fermata Sp.z 0.0. [2]
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Tab.1. Zestawienie parametréw geometrycznych (L, R) tukéw poziomych [1]

Irk’u kmp kmk [ﬂ] [r':ﬂ [Lnf] Rodzaj fuku [:]‘]
1 0,395 0,652 60 1015 60 prosty 60
2 1,007 1,105 30 700 30 prosty 30
3 1,359 1,505 55 425 55 prosty 55
4 1,665 1,971 56 440 60 koszowy 56
4 1,971 2,399 60 400 L'y} koszowy 42
5 2,399 2,665 42 415 55 odwrotny - prosty 42
6 2,887 3,157 40 1950 40 prosty 40

Tab.2. Obliczenia optymalizacyjne przechytki na tukach poziomych [1]

Nr R v h an at psi f n
fuku kmp kmk i fkm/ [mm] [m/sn2] [m/sh2] /s3] fmms] mm/m
1 0,395 0,652 1015 110 50 593 137 302 25 833
2 1,007 1,105 700 80 20 574 -145 425 15 667
3 1,359 1,505 425 70 45 595 -16 21 16 818
4 1,665 1,971 440 70 40 597 =177 .207 14 714
4 1,97 2,399 400 70 55 585 =123 271 25 131
5 2,399 2,665 415 70 50 584 -138 135 23 1.19
6 2,887 3,157 1950 130 20 538 .032 485 18 )
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5. Uproszczony profil podtuzny linii Wieliszew — Zegrze (skala skazona, wysokosci wzgledne)

Urzadzenia srk. Sprawne urzadzenia srk znaj-
duja sie tylko na stacji w Wieliszewie.

Elektryfikacja. Zgodnie z zapisami Wykazu
linii 1d-12 (D-29) linia kolejowa nr 28 caty czas
pozostaje linig zelektryfikowana. W praktyce
sie¢ trakcyjna zostata jednak zdemontowa-
na po zawieszeniu przewozéw pasazerskich
w 1994 roku — zachowaty sie tylko stupy trak-
cyjne. [6]

Charakterystyka obecnego dojazdu
zWarszawy nad Zalew Zegrzynski

Komunikacja podmiejska. W zwigzku
z zawieszeniem kolejowych przewozéow pa-
sazerskich na linii nr 28 Wieliszew — Zegrze
i na odcinku linii nr 10 od Wieliszewa do Ttusz-
cza, obstuge komunikacyjng okolic Zalewu
Zegrzynskiego catkowicie przejat transport
drogowy. Zarzad Transportu Miejskiego m. st.
Warszawy eksploatuje obecnie trzy linie auto-
busowe, taczace wezet przesiadkowy Zerar
FSO z Nieporetem (705, 734) oraz Zegrzem
Potudniowym (735). Ponadto cztery kursy linii
705 z Biatobrzegow w kierunku Zerania wytra-
sowano przez Zegrze Potudniowe, wzmacnia-

jac oferte linii 735. Szczegdtowe zestawienie
zawiera Tab. 3.[11]

Z danych w Tab. 3 wynika, Zze czas dojaz-
du z wezta Zeran FSO nad Zalew Zegrzynski
wynosi od ok. 30 minut (przystanek PKP Nie-
poret) do ok. 40 minut (przystanek Zegrze
Potudniowe). Dodajac kwadrans na dojazd
z Dworca Gdanskiego do Zerania oraz 5 minut
na przesiadke mozna przyja¢, ze faczny czas
podrdzy na trasie Warszawa Gdanska — Zalew
Zegrzynski autobusem komunikacji miejskiej
wyniesie od ok. 50 minut (PKP Nieporet) do
ok. 60 minut (Zegrze Potudniowe). Nalezy
przy tym podkresli¢, ze jest to czas usrednio-
ny, ktéry zarbwno w warunkach warszawskie-
go szczytu komunikacyjnego, jak i zatorow
drogowych w okolicy Zalewu Zegrzynskiego
(tworzacych sie szczegdlnie w sezonie oraz
w trakcie pogodnych weekenddw), bardzo
czesto ulega znacznemu wydtuzeniu.

Komunikacja regionalna i dalekobiezna.
Przez Zegrze Potudniowe kursujg autobusy
PPKS Warszawa, PKS Ciechandw, PKS Ostro-
teka, PKS Przasnysz oraz, w mniejszej ilosci,
innych przewoznikow. Dostepnych jest ok.
60 par potaczen. Teoretyczny czas jazdy au-
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tobuséw PPKS i PKS z Dworca Zachodniego
w Warszawie do Zegrza Potudniowego waha
sie od ok. 45 do ok. 60 minut, ale w warun-
kach silnej kongestii, 0 czym juz wspominano,
podrdz czesto trwa o wiele dtuzej. Ponadto na
odcinku Dworzec Gdanski - Zegrze Potudnio-
we — Zegrze Péthocne funkcjonuje linia mi-
nibuséw, z ofertg na poziomie 40 par kurséw
dziennie. [10, 12]

Uzasadnienie rewitalizacji linii nr 28 Wieli-
szew — Zegrze

Opisana oferta drogowych pofaczen pasa-
zerskich z Warszawy nad Zalew Zegrzynski
i vice versa jest dos¢ zasobna, stanowiac silng
konkurencje dla ewentualnych potgczen ko-
lejowych. Rozpatrujac ramy rewitalizacji linii
nr 28 Wieliszew — Zegrze nalezy dazy¢ wiec
do tego, aby umozliwita ona jak najlepsza eks-
pozycje podstawowych zalet transportu szy-
nowego. Potrzebe rewitalizacji linii kolejowej
nr 28 mozna uzasadni¢ m.in. nastepujgcymi
argumentami:
« Najkrétszy czas podrézy. Wedtug obecne-
go rozktadu jazdy Szybkiej Kolei Migjskiej
w Warszawie czasy jazdy pociggdw linii
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,5-9" 7 Warszawy Gdanskiej do Wieliszewa
wynosi ok. 35 minut, zatem po ewentual-
nej rewitalizacji linii nr 28 dojazd do Zegrza
trwatby maksymalnie 40 minut. Zakoncze-
nie prac budowlanych na linii nr 9 (miedzy
innymi ucigzliwe ograniczenie predkosci
w rejonie p.o. Warszawa Toruriska), a takze
poprawa parametrow techniczno — eksplo-
atacyjnych linii nr 20 na odcinku Warszawa
Gdanska — Warszawa Praga oraz linii nr 10
na odcinku Legionowo — Ttuszcz pozwolg
na dalszg redukcje czasu podrézy. Ponad-
to, zaktadajagc wprowadzenie przez SKM
Warszawa elektrycznych jednostek trakcyj-
nych umozliwiajacych jazde z predkoscia
160 km/h, mozliwe bytoby uruchomienie
bardzo szybkich pociaggéw turystycznych
z centrum Warszawy do Zegrza, pokonuja-
cych trase Warszawa Wschodnia — Zegrze
nawet w czasie ok. 20 minut (z postojem
jedynie na stacji Legionowo).

+ Dopetnienie trasy linii S-9. Obecnie pociagi
linii,,S-9" SKM Warszawa dojezdzajg jedynie
do stacji kolejowej Wieliszew, potozonej ok.
2,5 km od gtéwnych zabudowan wsi (4 200
mieszkancow). Reaktywacja odcinka z Wie-
liszewa do Zegrza stworzytaby mozliwosc
turystycznej obstugi Zalewu Zegrzynskie-
go oraz, przy zatozeniu budowy nowego
przystanku kolejowego ,Zegrze Uroczysko”
kofto przejazdu kolejowego w km 2,881, po-
wigzanie z potaczeniami autobusowymi w
ciggach DK61 i DW631.

« Ciggtos¢ podrézy. Ewentualne wydtuze-
nie relacji pociaggéw SKM Warszawa na
linii ,S-9" do Zegrza pozwoli na rezygnacje
z ucigzliwych przesiadek, miedzy innymina
weZle zeranskim. Podréz taka bedzie mniej
stresujaca i — co oczywiste — szybsza.

+ Unikniecie zjawiska kongestii. Specyfika
sposobu prowadzenia ruchu kolejowego
sprawia, ze jego ptynnos¢ w niewielkim
stopniu zalezy od pory dnia, tygodnia
i roku, co jest bardzo istotne w warunkach
duzej aglomeracji. Problemy pojawiaja sie
jedynie w przypadku zdarzen losowych,
takich jak wypadki czy powazne awarie.
Dynamiczny rozwdj stolicy Polski spra-
wia, ze rosnie znaczenie linii kolejowych
umozliwiajgcych sprawny dowdz ludzi
z okolic peryferyjnych do centrum miasta.
Podréze kolejg stajg sie coraz szybsze i wy-
godniejsze, a pasazerowie pociagéw nie
musza sta¢ w korkach. W przypadku linii
zegrzynskiej nalezy zwréci¢ ponadto uwa-
ge na potoki turystyczne, ujawniajace sie
w trakcie sezonu letniego oraz pogodnych
weekenddw.

- Objecie taryfa biletowg ZTM. Potgczenia ko-
lejowe objete taryfg biletowg strefy Il ZTM
Warszawa bedg stanowity o wiele atrakcyj-
niejsza oferte niz te, ktére oferowano do
1994 roku w ramach taryfy PKP. Wspolny
bilet jest istotnym czynnikiem, ktéry, w po-
taczeniu z atrakcyjnymi czasami przejazdu,
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ze sporym prawdopodobienstwem sktoni
pasazeréw do korzystania z transportu ko-
lejowego, a tym samym rezygnacji zinnych
Srodkéw transportu (zwtaszcza nie obje-
tych taryfa miejska minibusow).

- Wygoda podrézy. Podréz pociggiem jest
znacznie wygodniejsza, niz autobusem czy
przepetnionym minibusem. Szczegdlnie
dla turystow istotne znaczenie ma tez fakt,
ze koleja o wiele tatwiej transportowac ro-
wery oraz duze plecaki. W kontekscie walo-
réw turystycznych Zalewu Zegrzynskiego
ten argument ma niebagatelne znaczenie.

Przytoczone argumenty, jakkolwiek wydajg

sie rozsadne, nie stanowig wynikéw oficjal-

nych badan. Nalezy traktowad je zatem je-
dynie jako przyczynek do wykonania profe-
sjonalnego studium stanu i potencjatu linii,
opierajacego sie m.in. na badaniu preferencji
transportowych mieszkaricéw okolic. Wska-

zane, by podobne studium uwzgledniato li-

nie nr 28 w powigzaniu z innymi liniami kole-

jowymi w regionie, w szczegdlnosci z liniami
nroino.

Techniczne zalozenia rewitalizacji

Na podstawie przedstawionej wczesniej
oceny istniejacego stanu technicznego in-
frastruktury kolejowej linii nr 28 Wieliszew —
Zegrze, a takze uzasadnienia jej rewitalizacji,
proponuje sie prowadzi¢ prace w nastepuja-
cym zakresie (z podziatem na trzy etapy):

Etap | - dostosowanie linii do ruchu pasa-
Zerskiego:

- Rozbidrka istniejacej nawierzchni na dtu-
gosci 3,724, wykonanie badan podtorza
oraz ekspertyzy stanu technicznego obiek-
téw inzynieryjnych (2 przepusty).

- UtoZzenie nowej nawierzchni na dtugosci
3,724 km w standardzie konstrukcyjnym
toru klasy 4 (ruch pociggéw z predkoscia
70 km/h). Szyny 49E1, podktady strunobe-
tonowe o rozstawie 0,80 m, system przy-
twierdzenia SB, podsypka ttuczniowa 25
cm.

- Budowa toru gtéwnego dodatkowego
na stacji Zegrze w standardzie konstruk-
cyjnym wiasciwym dla toru klasy 4, wraz
7 zabudowg rozjazdu S49-1:9-300 (naped
reczny).

« W przypadku przewidywanej obstugi sta-
ji Zegrze sktadami wagonowymi - bu-
dowa toru wyciggowego w standardzie
konstrukcyjnym wiasciwym dla toru klasy
4, wraz z zabudowg rozjazdu $49-1:9-190
(naped reczny).

- Rozbidrka istniejagcego i budowa nowego
peronu na stacji Zegrze.

- Zabudowa urzadzen ssp na przejezdzie ko-
lejowym w km 2,881.

- Budowa infrastruktury  towarzyszacej
(o$wietlenie, wyposazenie perondw itd.).

6. Mechaniczne uszkodzenie podktaddw

7.Znaczne zuzycia szyn (szczegdlnie — lewej)

8. Przejazd kolejowy w km 2,881

9. Rozebrana sie¢ trakcyjna
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Tab.3. Zestawienie potqgczeri autobusowych ZTM Warszawa na odcinku

Warszawa - Zalew Zegrzynski

Srodek Linia Relacja Przystanek
MZA 705 Zeran FSO — Biatobrzegi PKP Nieporet
MZA 734 Zerari FSO — Nowe Zatubice PKP Nieporet
MZA 735 Zeran FSO — Zegrze Pid. Zegrze Pid.
MZA 705 Biatobrzegi — Zerait FSO PP N'egﬁﬁiaegrze
MZA 734 Nowe Zatubice — Zerar FSO PKP Nieporet
MZA 735 Zegrze Pid. — Zerai FSO Zegrze Pid.
*4 autobusy linii nr 705 zajezdzaja do Zegrza Pid., uzupetniajac linie nr 735
** przystanek kolejowy nieczynny (brak pofaczen pasazerskich)
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12. Propozycja przebudowy przystanku osobowego Zegrze (rysunek poglgdowy)

4 .-.ll DL

13. Koncepcja lokalizacji nowego przystanku osobowego Zegrze Uroczysko (etap Ill) [9]

Etap Il - dostosowanie linii do ruchu po-
jazdow trakgji elektrycznej:

- Odbudowa sieci trakcyjnej na dtugosci
3,724 km wraz z infrastrukturg energetycz-
na.

Etap Il - dostosowanie linii do wzmozo-
nych potrzeb przewozowych:

- Budowa urzadzern srk na stacji Zegrze,
zdalnie sterowanych ze stacji Wieliszew.

« Budowa przystanku osobowego Zegrze
Uroczysko obok przejazdu w km 2,881.
Wykonanie prac rewitalizacyjnych opisanych
w ramach etapu | umozliwi pokonanie odcin-
ka zWieliszewa do Zegrza w czasie maksymal-
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nie 5 minut. Etapy I1i Il majg na celu poprawe
funkcjonalnosci linii, a zwilaszcza lepsze jej
powigzanie z istniejacy siecia transportowa.
Sposréd opisanego zakresu prac rewita-
lizacyjnych na linii nr 28 szczegdlng uwage
nalezatoby zwrécic na budowe nowego
przystanku osobowego Zegrze Uroczysko
w poblizu przejazdu kolejowego w km 2,881.
Przeprowadzona wizja lokalna, a takze anali-
za map topograficznych oraz ortofotomap
okolic wskazaty, ze pod wzgledem technicz-
nym inwestycja taka jest tatwo wykonalna,
umozliwiajac stworzenie punktu przesiadko-
wego ,door-to-door” z autobusu na pociag
i odwrotnie. W poblizu krzyzuja sie dwie dro-
gi: DK nr 61 Warszawa — Augustoéw oraz DW
nr 631 Nowy Dwor Mazowiecki — Warszawa,

PKP Liczba rob./$w. Sr. czas
w/m** 29/21 30
w/m** 1/9 30
w/m** 15/12 40

55/42 30-40
- 323 30

(4/4)* (40)*
w/m** 12/9 30
w/m** 15/12 40

59/44 30-40

11. Zatloczona droga z Zegrza do Nieporetu

przy samym za$ przejezdzie znajduje sie przy-
stanek autobusowy linii uzupetniajacej L-10
z Legionowa do Janéwka przez Wieliszew
oraz $ciezka rowerowa. Po ewentualnym uru-
chomieniu poprzecznej linii autobusowe)j,
np. z Wieliszewa do Biatobrzegéw przez Nie-
poret, przystanek Zegrze Uroczysko mogtby
sta¢ sie zarbwno dogodnym punktem prze-
siadkowym dla turystéw zmierzajacych nad
Zalew, jak tez punktem poczatkowym rowe-
rowych wycieczek wzdtuz jego brzegu. [9]

Problemem zwigzanym z ewentualng
rewitalizacja linii kolejowej nr 28 Wieliszew —
Zegrze jest zajecie jej fragmentu przez skfad
celny PPH Fermata Sp. z 0.0. w Zegrzu. Teren
ten jest ogrodzony ptotem i niedostepny do
uzytku publicznego. Wykorzystanie linii do
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przewozOw pasazerskich bedzie wymagac
uzgodnienia z wiascicielem zakfadu.

Bardzo szacunkowy rachunek wskazuje, ze
na przeprowadzenie prac w zakresie okreslo-
nym w etapach | i Il moze kosztowac¢ ok. 12
000 000 zt (prace rozbidrkowe nawierzchni i
perondw — ok. 1 658 344 7, badania podtorza
—ok. 11 172 #, przeglad z ekspertyzg stanu
techn. obiektéw inzynieryjnych — ok. 20 000
zt, nowa nawierzchnia — 6 395 760 zt, nowy
peron w Zegrzu — ok. 500 000 zt, zabudowa
ssp na przejezdzie w km 2,881 — ok. 1 000 000
7, sie¢ trakcyjna — ok. 4 067 700 zt; tacznie —
ok. 11 974 632 zt). Ewentualna przebudowa
dwaoch przepustéw to dodatkowy koszt rze-
du 1500000 zt.

Whioski

Celem niniejszego referatu byto przedstawie-

nie aktualnego stanu technicznego linii nr 28

Wieliszew — Zegrze w kontekscie jej ewen-

tualnej rewitalizacji. Podsumowujac  tresci

zawarte w poprzednich rozdziatach mozna

sformutowac trzy zasadnicze wnioski:

1.0gdlny stan techniczny linii kolejowej nr
28 Wieliszew — Zegrze jest zty. Ewentual-
na reaktywacja przewozéw pasazerskich
wymaga naprawy gtéwnej nawierzchni,
budowy nowego peronu w Zegrzu, za-
budowy urzadzen ssp na przejezdzie ko-
lejowym w km 2,881 oraz odtworzenia
infrastruktury towarzyszacej. Dalszy zakres
prac wymagany jest w celu elektryfikacji
linii oraz uzyskania na niej wiekszej prze-
pustowosci.

2.0becna obstuga komunikacyjna okolic
Zalewu Zegrzynskiego, realizowana wy-
tacznie przez transport drogowy, z jed-
nej strony stanowi silng konkurencje dla
ewentualnych przewozéw kolejowych
(duza liczba potaczen), z drugiej zas wyka-
zuje liczne cechy, ktére moga sktonic ludzi
do skorzystania z transportu kolejowego.
Zardbwno na terenie miasta stotecznego
Warszawa, jak i w okolicach Zalewu, bar-
dzo czesto uwidacznia sie zjawisko kon-
gestii, znacznie wydtuzajace czas podrozy
i zmniejszajace jej komfort. Nalezy réw-
niez podkresli¢ fakt, ze zawieszenie kole-
jowych przewozéw pasazerskich odbyto
w czasach, gdy nie byly one jeszcze objete
taryfa biletowa ZTM Warszawa.

3. Podjecie decyzji o rewitalizacji linii kole-
jowej nr 28 Wieliszew — Zegrze powinno
zosta¢ poprzedzone przygotowaniem
profesjonalnego studium stanu i poten-
cjatu linii, najlepiej z uwzglednieniem ca-
toksztattu sieci komunikacyjnej powiatu
Legionowo.

W ten sposéb bedzie mozna uzyskac oparta

na realnych preferencjach podréznych od-

powiedZ na pytanie o zasadnos¢ inwestycji

oraz zoptymalizowac jej zakres. 4
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14. Ogrodzenie sktadu celnego PHH Fermata

15. Spojrzenie na teren sktadu celnego

17. Zegrze PKP — miejsce dla turystéw
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