Propozycje przeksztatcenia

otoczenia Dworca Swiebodzkiego we Wroctawiu

Tomasz Korolkiewicz, Igor Gisterek, Przemystaw Filar, Barttomiej Knapik

Artykut przedstawia koncepcje zagospodarowania przestrzennego Rejonu Dworca Swiebodzkiego wraz z propozycjq przebudowy uktadu trans-
portowego, w tym linii kolejowych. Jest to opracowanie spoteczne, a celem jest podjecie dyskusji nad wykorzystaniem potencjatu terenu w najbliz-
szym sqsiedztwie Scistego centrum Wroctawia, ktory w chwili obecnej jest niezagospodarowany i stanowi przeszkode w uktadzie drogowym miasta,
a funkcja transportowa Dworca jest zawieszona. Autorzy proponujq kilka koncepcji, od rezygnadji z linii kolejowej w tym miejscu, do zagfebienia jej
w wykopie, aby w przysztosci przedtuzy¢ jq jako linie podziemnq w kierunku Psiego Pola.
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Zarys historyczny

Obszar Centrum Swiebodzkiego zostat hi-
storycznie uksztattowany przez budowe
dwach linii kolejowych i dworcédw: w 1844
roku dworca Marchijskiego (jedyny $lad po
nim to wiezyczka przy petli autobusowe))
i linii Kolei Dolnoslagsko — Marchijskiej (Nie-
derschlesich — Markische Eisenbahn), tacza-
cej Wroctaw z Berlinem, w 1843 roku dworca
Swiebodzkiego i linii Swidnicko — Swiebodz-
kiej (Breslau — Schweidnitz — Freiburger
Eisenbahn), taczacej Wroctaw z Swidnica,
Watbrzychem, Swiebodzicami i Jelenig Gora.
Od zachodu rejon ten ograniczony zostat
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1. Plan omawianego obszaru w roku 1911 (wroclaw.hydral.com.pl)

wybudowang w 1856 roku linig kolei Gérno-
$lgskiej do Poznania. W latach 1872 - 1884
funkcjonowat w tym rejonie takze dworzec
Miejski Kolei Prawego Brzegu Odry, przy
obecnej ul. Braniborskiej — dzi$ juz nie istnie-
jacy.

Tereny potozone na wschéd od obu
dworcoéw zagospodarowane zostaty jako
zespoty ekspedycji towarowej, taboru i za-
plecza technicznego dworcéw (dzis organi-
zowane jest tam targowisko). Zlokalizowane
zostaty tam liczne bocznice i tory postojowe,
a przy nich dtugie parterowe magazyny kry-
te dwuspadowymi dachami, rampy dla roz-
tadunku i zatadunku towardw, a takze hale

Autorzy opracowania ogdlnej koncepdji zagospodarowania przestrzennego terenéw w rejo-
nie zaplecza Dworca Swiebodzkiego sq zwiqzani ze Stowarzyszeniem Wratislaviae Amici oraz
Towarzystwem Upiekszania Miasta Wroctawia. Niniejsze opracowanie jest pracq spoteczng,
Jjednak autorskie prawa osobiste pozostajq przy zespole. Autorzy traktujq je jako propozycje
alternatywnq do rozwazanych dotychczas, pojawiajqgcych sie w mediach — tym samym dekla-
rujq chec dalszej wspdtpracy przy opracowaniu szczegétowej koncepcji.
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postojowe dla wagondw, lokomotywownie,
zaktady konserwacji taboru oraz zabudowa-
nia mieszkalne dla pracownikéw kolei.

Z racji dobrego skomunikowania z tere-
nami kolejowymi i fatwoscig budowy bocz-
nic w tym rejonie lokowaty sie liczne zakta-
dy przemystowe, fabryki, sktady materiatéw
i hale hurtu towarowego.

W latach 1879-1884 koleje na terenie Nie-
miec zostaty uparistwowione. Po otwarciu
w 1857 roku Dworca Gtéwnego — dworzec
Marchijski stracit uprzywilejowang pozycje
stacji taczacej Wroctaw z Berlinem i w 1908
r. obstugiwat jedynie ruch podmiejski do Le-
$nicy. Wtedy to przeksztatcono go na Dwo-
rzec Towarowy Zachodni. Ostatecznie, po |l
WS zostat zlikwidowany. Ten sam los spotkat
na poczatku lat dziewiecdziesigtych Dwo-
rzec Swiebodzki.

Na terenach kolejowych pozostatych po
obu dworcach funkcjonujg obecnie skfady
wegla, punkty skupu, w licznych magazy-
nach réznego rodzaju hurtownie, sktady
materiatdw, a w niedziele targowisko. Wiek-
sz0$¢ tordw zostata juz dawno rozebrana,
dla ruchu towarowego wykorzystywanych
jest zaledwie kilka bocznic.

Opis obecnej sytuacji

Obszar zaplecza Dworca Swiebodzkiego
to dzi$ najwieksza niezagospodarowana
,dziura” w miescie, wymagajaca rewitalizacji
i zmiany dotychczasowej funkgji. Centralne
potozenie na mapie miasta, tatwos¢ skomu-
nikowania go z obecnymi lub przysztymi
strategicznymi rejonami sprawia, ze teren
ten ma olbrzymi potencjat.

Dzieki wiasciwej polityce przestrzennej ma
szanse sta¢ sie nowg dzielnicg o wielkomiej-
skim charakterze i przejg¢ funkcje nowocze-
snego centrum Wroctawia. Teren mozna i jak
sie wydaje nalezy maksymalnie wykorzystac
dzielgc go na jak najwiecej sredniej wielkosci
dziatek budowlanych, ktére bedzie mozna
sprzedac inwestorom.

Realizacja Projektu Centrum Swiebodzkie-
go wymaga Scistego porozumienia miedzy
Gming Wroctaw i PKP, strategicznymi wiasci-
cielami wiekszosci terendw. Projekt Centrum
Swiebodzkiego nie bedzie mozna w petni
zrealizowac bez wsparcia Wtadz Miasta, w kté-
rych kompetencjach lezy wystepowanie do
wiasciwego Ministra o pozyskanie pozosta-
tych terenéw nalezacych do Skarbu Panstwa,
bedacych w uzytkowaniu wieczystym innych
podmiotéw.

Najwazniejszg kwestig majaca znaczacy
wptyw na ksztatt przysztego zagospodarowa-
nia tego obszaru jest funkcja jakg petni¢ ma
w przysziosci Dworzec Swiebodzki. Czy ma
ponownie zosta¢ czotowym dworcem kole-
jowym, czy zosta¢ wykorzystany jako stacja
Szybkiej Kolejki Miejskiej, czy tez zostac osta-
tecznie przeksztatcony dla petnienia nowej
funkdji.

Kwestia ta wymaga szczegdtowego opra-
cowania i rozstrzygniecia w szerszej skali:
obstugi euroregionu, obszaru kraju, woje-
wodztwa, satelitarnych  miast aglomeracji
wroctawskiej i poszczegdlnych dzielnic same-
go miasta. Nie podejmujac sie rozstrzygnac
jednoznacznie tej kwestii autorzy niniejszego
opracowania rozwazyli kilka wariantow tak
z wykorzystaniem Dworca Swiebodzkiego
w jego funkgji kolejowej, jak i rezygnujac z tej
funkgji (tak czasowo jak i na state).

2. Mapa wtasnosci gruntéw; kolorem z6ttym oznaczono wiasnos¢ gminy,
kolorem btekitnym — wiasnos¢ Skarbu Panstwa,
zas kolorem fioletowym - wtasnos¢ Skarbu Paristwa z wieczystym uzytkowaniem
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Mozliwe potaczenia Szybkiej Kolejki Miej-
skiej SKM z Dworca Swiebodzkiego

Przy zatozeniu wykorzystania Dworca Swie-
bodzkiego na potrzeby Szybkiej Kolejki
Miejskiej nalezy rozwazy¢ mozliwe do sko-
munikowania obszary miasta.

Kierunki, ktére mogtby w przysztosci
obstugiwa¢ Dworzec Swiebodzki jako sta-
cja Wroctawskiej SKM to zdaniem autoréw
opracowania:

- W-w Port Lotniczy / W-w Le$nica przez sta-
cje W-w Muchobor, W-w Nowy Dwaor i W-w
Zemiki (linia 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin
Gtowny),

— W-w Psie Pole przez przebudowang obec-
ng stacje W-w Mikotajow (linia 271 Wroctaw
Gtoéwny — Poznan Gtéwny) i budujac fgcznik
z Dworca Swiebodzkiego (rys. ponizej), pro-
jektowang stacje przy ul. Dtugiej, stacje W-w
Nadodrze, projektowana stacje przy bytym
Browarze Piastowskim,

- w przypadku budowy tunelu pod Cen-
trum, zamkna¢ linie na Psie Pole przez: pro-
jektowane podziemne stacje Swidnicka/
Podwale, Galeria Dominikariska, Plac Grun-
waldzki, Hala Stulecia/ZOO0, Biskupin — na-
stepnie w poziomie ,0” przekroczy¢ kanaty
Odry i poprzez linie 292 Jelcz Mitoszyce -
Wroctaw Osobowice i stacje W-w Swojczyce
potaczyc sie z linig Psie Pole — Nadodrze.

Transport samochodowy w rejonie Cen-
trum Swiebodzkiego

Autorzy opracowania wzieli pod uwage nie
tylko wszystkie trasy istniejgce w Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowa-
nia przestrzennego Wroctawia, ale takze tra-
sy, ktére mozna i jak sie wydaje nalezatoby
zaprojektowac. Konieczno$¢ wytyczenia no-
wych tras komunikujgcych obszar Centrum
Swiebodzkiego wynika z checi maksymalne-
go wykorzystania okazji, jaka jest projekto-
wanie od nowa tak duzego terenu lezacego
w bezposredniej bliskosci Starego Miasta.
Wytyczenie nowych tras wydaje sie takze
sensowne, biorgc pod uwage koniecznosé
dodatkowego skomunikowania obszarow
uwalnianych dla tkanki miejskiej poprzez
przeksztatcenie ich z terendw kolejowych
w Centrum Swiebodzkie. Jedli teren ten
w przysztosci ma by¢ atrakcyjny dla poten-
cjalnych inwestorow trzeba juz na etapie
koncepcji zagesci¢ siatke ulic.

— Trasa Strzegomska od placu Orlgt Lwow-
skich do poszerzonej w rejonie stacji W-w
Gaddéw ul. Strzegomskiej, taczaca centrum
z osiedlami Nowy Dwor i Muchobdr Wielki
oraz z lotniskiem,

— Srédmiejska Trasa Potudniowa tjczaca
pl. Strzegomski z poszerzong ul. Szpitalng
/ Zdrowg, faczaca centrum z dzielnicami
wschodnimi, zachodnimi i potudniowymi
miasta,
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- Trasa Swiebodzka (do tej pory nie

pojawita sie  w Studium Uwarunko-
wan i Kierunkdw  Zagospodarowa-
nia Przestrzennego Wroctawia) od pl.
Orlat  Lwowskich  biegnaca réwnole-
gle do linii kolejowej do skrzyzowania
z ul. Klecinska i dalej taczaca sie z Trasa
Czeskq — jako alternatywa dla przecigzonej
ul. Grabiszynriskiej. Doskonale komunikuje
Centrum miasta z obszarem Wezta Bielan-
skiego, a takze z terenami obecnych ogréd-
kéw  dziatkowych potozonych po obu
stronach ul. Klecinskiej, ktére ostatecznie
ustapig miejsca zabudowie miejskiej, nato-
miast dzieki przedtuzeniu Trasy Muchobor-
skiej od ul. Klecinskiej do Trasy Swiebodz-
kiej taczaca Centrum réwniez z lotniskiem,
—Trasa Nabycifiska — (réwniez nie pojawita
sie jeszcze w Studium Uwarunkowan i Kie-
runkéw Zagospodarowania Przestrzenne-
go Wroctawia) bedaca przedtuzeniem Trasy
Swiebodzkiej w kierunku pétnocnym - od
ul. Nabycinskiej przecinajaca pl. Solidarno-
$ci, ul. Dtugga i faczac Kepe Mieszczariska,
mostem przez Odre do pl. Strzeleckiego,
jako alternatywa dla zattoczonej ul. Pod-
wale, komunikujac tym samym Centrum z
dzielnicami pétnocnymi miasta.

Sie¢ ulic lokalnych na terenie Centrum
Swiebodzkiego, poza wyzej opisanymi,
projektuje sie tak, by maksymalnie nawia-
za¢ do siatki ulic z poza obszaru, dzielagc go
na kwartaty o zblizonych powierzchniach,
wyznaczajac place i skwery na ich skrzyzo-
waniach. Czes¢ ulic lokalnych mozna urza-
dzi¢ jako ciggi piesze.

Dzieki budowie Trasy Strzegomskiej —
ulica Legnicka traci charakter miejskiej au-
tostrady (trasa kategorii G) i staje sie wielko-
miejska aleja (droga lokalna L). Przecznice
zostajg odtworzone lub zaprojektowane.
Przekréj zmniejszony do 2x2 + wydzielone
torowisko tramwajowe w pasie rozdziatu
(jak al. Hallera, czy Powstancow Slaskich).

Wydaje sie, ze dla efektywnego skomu-
nikowania terenu Centrum Swiebodzkiego,
tak z pozostatymi rejonami Wroctawia, jak
i wewnetrznie, nalezy zrezygnowac z kon-
cepcji budowy jednej dominujacej trasy
(ktora tatwo by sie korkowata) ale postawic
na wiele réwnorzednych tras/ulic o prze-
kroju nie wiekszym niz istniejace arterie
na potudniu miasta (jak al. Hallera, czy Po-
wstancow Slaskich).

Propozycje zagospodarowania obszaru
Centrum Swiebodzkiego:

Jako Centrum Swiebodzkie przyjeto obszar
ograniczony od pdtnocy Trasg Strzegom-
ska, od wschodu placem Orlagt Lwowskich,
od potudnia nieczynng linig do Dworca
Swiebodzkiego (trasg Swiebodzka), a od
zachodu linig kolejowg W-w Gtowny — W-w
Mikotajow i ul. Géralska.
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Obszar Centrum Swiebodzkiego zostat
zaprojektowany jako dzielnica o wielkomiej-
skim charakterze, z szerokimi alejami obsa-
dzonymi szpalerami drzew (Trasa Strzegom-
ska, Trasa Swiebodzka i Srédmiejska Trasa
Potudniowa) oraz siatkg ulic lokalnych dzie-
lacych obszar na kwartaty. Przebieg gtow-
nych tras komunikacyjnych, ksztatt obszaru
objetego opracowaniem jak réwniez urba-
nistyczne uwarunkowania przylegtych tere-
néw determinujg podziat terenu na kwartaty
i przebieg ulic lokalnych, bedacych przedtu-
zeniem istniejacych ulic spoza obszaru lub
dawnych ich przebiegéw, ktére postuluje
sie przywrdcic. Ulica Robotnicza jako jedyna
istniejgca na tym obszarze ulica pozostaje w
swoim historycznym przebiegu w niemalze
niezmienionej formie. W jej centralnej cze-
$ci zbiegajg sie projektowane ulice lokalne
bedace przedtuzeniem ulic: Od pdtnocy ul.
Inowroctawskiej, od potudnia ul. Kolejowej
oraz ulice nowoprojektowane. Takie uksztat-
towanie przestrzenne scala rozdzielone do-
tychczas przedmiescie Swidnickie od potu-
dnia i Mikotajskie od pétnocy, harmonijnie
wkomponowujgc nowa dzielnice w istniejg-
ca tkanke miejska.

Podstawowym  zatozeniem przyjetym
przy proponowanych wariantach zagospo-
darowania obszaru Centrum Swiebodzkie-
go jest niedopuszczenie za wszelkg cene
na umieszczenie facznika ulic Szpitalnej i
Robotniczej w ciggu Srodmiejskiej Trasy Po-
tudniowej na wiadukcie wyniesionym na 6
lub 7 metréw ponad poziom otaczajgcego
terenu.

Takie rozwigzanie to same minusy. W bez-
posrednim sasiedztwie nie da sie nic zbu-
dowac. Wywyzszenie jezdni ponad poziom
ziemi znacznie zwieksza ucigzliwos¢ hatasu
generowanego przez ruch uliczny. Poréw-
nujac z przyktadem Gadowianki mozna za-
tozy¢, ze obszar negatywnego wptywu esta-
kady (przekroczenie hatasu ponad wszelkie
normy), na ktérym lokowanie funkgcji miesz-
kalnych jest niemoZliwe, siega 200 metréw
od wiaduktu. A ograniczenie potencjalnych
funkcji wptynie bezposrednio na cene sprze-
dawanych w poblizu gruntéw.

Co gorsze estakada uniemozliwia sko-
munikowanie terendw Centrum Swiebodz-
kiego ze STP ze wzgledu na réznice pozio-
moéw co dodatkowo obnizy ich wartos¢.
Zastosowanie kilku réwnolegtych ulic na
poziomie terenu pozwoli natomiast dosko-
nale skomunikowac¢ ten teren z pozostaty
czesdcia miasta. Nie nalezy takze zapominac,
Ze rezygnacja ze zdaniem autoréw zupetnie
niepotrzebnego wiaduktu, znacznie utatwi
przyszte pofgczenie tramwajowe wzdtuz
Srodmiejskiej Trasy Potudniowej, co jest
przeciez planowane.

Proponowane warianty zagospodarowa-
nia Centrum Swiebodzkiego
1. Wersja bez Dworca

Pierwszy z mozliwych wariantéw zaktada
catkowitg rezygnacje z funkgcji kolejowych
Dworca Swiebodzkiego.

Wydaje sie, ze usytuowanie Dworca Swie-
bodzkiego nie wymusza natychmiastowego
powrotu do wykorzystywania go w swojej
dawnej funkdji. Dzisiejsza rezygnacja z utrzy-
mywania rezerwy kolejowej pozwolitaby na
maksymalizacje zyskéw ze sprzedazy tere-
néw usytuowanych w jego poblizu.

Zaktadajac, ze sam budynek pozostanie,
mozna sobie wyobrazi¢, iz w przysztosci uda
sie go wykorzystac¢ jako stacje kolei pod-
ziemnej. Ten wariant moze by¢ punktem
bazowym dla wariantéw 3 i 5.

Zalety:

« uzyskanie najwiekszej mozliwej powierz-
chni do zagospodarowania dla miasta,

+ najnizsza (zerowa) uciazliwos¢ ruchu kole-
jowego,

+ maksymalizacja zyskow ze sprzedazy dzia-
tek,

Wady:

« utrata mozliwosci skomunikowania kole-
jowego tego terenu,

« wysokie koszty ewentualnej budowy pod-
ziemnej linii SKM w przysztosci.

2. Wersja z odkrytym tunelem do Dworca
Swiebodzkiego

Istotng przeszkodg w bezkolizyjnym scale-
niu obszaru Centrum Swiebodzkiego z tere-
nami przylegtymi od potudnia moga stac sie
w przypadku reaktywacji Dworca Swiebodz-
kiego prowadzace do niego tory kolejowe —
jesli zostang one poprowadzone, jak to ma
miejsce obecnie, na poziomie, 0"

Bezposrednia bliskos¢ uniemozliwi har-
monijne potaczenie tkanki miejskiej wymu-
szajac przekraczanie torowiska przy pomocy
ktadek lub tuneli.

Jednoczesnie normy Prawa Budowla-
nego uniemozliwiajg lokalizowanie bezpo-
$rednio przy torach kolejowych niektérych
funkcji budynkéw. Szczegdlnie trzeba tu
zwrdci¢ uwage na nowe, znacznie bardziej
rygorystyczne normy dotyczace hatasu, ktd-
re praktycznie uniemozliwia przeznaczenie
budynkéw w czesci zblizonej do torowiska
np. na cele mieszkalne.

Ograniczenie mozliwych funkcji budow-
li na czesci dziatek znacznie wptynie na ich
cene.

Z tego wzgledu w wariancie 2 i 3 projek-
tuje sie torowisko w ptytkim tunelu, za$ pe-
rony w zagtebieniu pomiedzy istniejacymi
skrzydtami budynku dworca, przekryte prze-
szklong hala.
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Zalety:

« uzyskanie duzej powierzchni do zagospo-
darowania (cho¢ z ograniczeniami),

- niewielka uciagzliwos¢ ruchu kolejowego,

« zZnacznie wyzsze zyski ze sprzedazy dzia-
tek niz w przypadku lansowanego obec-
nie rozwiazania z przejéciem Srodmiejskiej
Trasy Potudniowej wiaduktem nad torowi-
skiem,

Wady:

« koszty budowy ,ptytkiego tunelu’,

- koniecznos¢ zorganizowania peronéw na
Dworcu Swiebodzkim w poziomie minus
1,

« mniejsze

ograniczenie  negatywnego

wplywu hatasu (niz np. w wariancie 3) na
mozliwe zyski ze sprzedazy dziatek

e e
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3. Wersja z zabudowanym tunelem do
Dworca Swiebodzkiego z trasa nad tune-
lem

Ta wersja jest rozwinieciem pomystu z wersji
2. Zaktada ona zadaszenie ptytkiego tunelu.
Dach ten mogtby sie sta¢ podbudowa pod
miejska aleje. Dzieki temu osiggane s dwa
podstawowe zyski. Po pierwsze ogranicza-
my hatas, zwiekszajgc wartos¢ najblizszych
dziatek. Po drugie budujac ulice poprawiamy
skomunikowanie terendw, co dodatkowo
pozwala na zwiekszenie zysku za sprzedaz
dziatek — poprzez uatrakcyjnienie oferowa-
nych terendw potencjalnym nabywcom.
Dodatkowym zyskiem dla miasta bytoby
w tym przypadku mozliwo$¢ zbudowania
nie jednej duzej, ale kilku ulic, ktére znacznie
poprawityby przepustowos$¢ w tym terenie.
Zagtebienie torowiska w ptytkim tunelu
(wersja 2) bytoby tarisze niz omawiany obec-
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nie wariant z trasg nad tunelem. Ale poten-

cjalne zyski ze sprzedazy dziatek powinny

w znacznym stopniu zrekompensowac te

wydatki.

Zalety:

« uzyskanie najwiekszej mozliwej po-
wierzchni do zagospodarowania bez utra-
ty funkgji kolejowej tego terenu,

+ minimalna uciazliwos¢ ruchu kolejowego,

+ znacznie wyzsze zyski ze sprzedazy dzia-
tek niz w przypadku lansowanego obec-
nie rozwigzania z przejsciem Srédmiejskiej
Trasy Potudniowej wiaduktem nad torowi-
skiem oraz wariantu nr 2 z,,ptytkim tune-
lem”

Wady:

« koszty budowy tunelu

- koniecznos¢ zorganizowania peronéw na
Dworcu Swiebodzkim w poziomie minus 1.
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3-7. Koncepcje zagospodarowania Centrum Swiebodzkiego w warian-
tach: bez dworca i estakady drogowej (3), z Dworcem Swiebodzkim jako
przystankiem przelotowym na podziemnej linii srednicowej (4), jak wyzej,
ale z tunelem kolejowym prowadzonym pod alejq Swiebodzkq (5), bez
dworca, z tunelem drogowym zamiast projektowanej estakady i rezerwq
terenowq pod tory SKM (6) i koncepcja z nowym Dworcem Centralnym
w miejscu posterunku odgateznego Grabiszyn, ktéra moze byc powiqzana

7 podziemnq srednicq
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8-9. M. Berg, L. Moshammer, R. Konwiarz - projekt przebudowy centrum Wroctawia, 1919. Nowo
projektowany dworzec znajduje sie w lewej dolnej czesci planu, grafika przedstawia widok projekto-
wanej alei prowadzqcej od ul. Kazimierza Wielkiego do Dworca z perspektywy pieszego. Architektura
gmachdw uderza swojq aktualnosciq, blisko przypominajqc wznoszony wiasnie Sky Tower i niedaw-

no zbudowany biurowiec Grunwaldzki Center. (wroclaw.hydral.com.pl)

4. Wersja bez Dworca Swiebodzkiego
z tunelem w ciagu STP i z rezerwa pod
tory SKM

W tym wariancie Dworzec Swiebodzki pozo-
staje nieczynny, od potudniowej strony po-
zostawiono rezerwe terenu pod ewentualne
tory dla SKM.

Ze wzgledu na ewentualng kolizje przy-
sztych toréw ze Srodmiejska Trasg Potudnio-
wa, na ktdrej zakfada sie duze potoki ruchu,
trasa tg zagtebia sie w ptytkim tunelu pod
rezerwg terenowq i Trasg Swiebodzka.

Takie rozwigzanie jest korzystniejsze niz
budowa estakady w ciggu STP ze wzgledu
na mniejsze — negatywne oddziatywanie na

przylegte tereny, ktére mozna efektywniej
zagospodarowac.

Jednym z minuséw jest brak skomuniko-
wania Trasy Swiebodzkiej z STP i w przyszto-
$ci w przypadku budowy toréw w poziomie
,0"rezygnacja z potaczen drogowych od po-
tudnia.

Wariant ten jest zblizony do wariantu nr
1 w zakresie rezygnacji z funkgji kolejowych
Dworca Swiebodzkiego. Pozostawienie re-
zerwy terenu pozwoli na tanszy powrdt do
tej funkgji w przysztosci. Wptynie jednak ne-
gatywnie na dzisiejsze korzysci ze sprzedazy
wszystkich gruntéw na obszarze Centrum
Swiebodzkiego, ze wzgledu na ,zamrozong”
rezerwe.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Ten wariant jest optymalny dla wprowa-
dzenia w przysztosci dla potrzeb SKM tzw.
lekkich pociggdw typu tramwajowego (jak
WLB w Wiedniu)

Zalety:

- uzyskanie sporej powierzchni do zago-
spodarowania,

« znikoma uciazliwos¢ ruchu kolejowego,

+ mozliwo$¢ taniego wprowadzenia w przy-
sztosci dla potrzeb SKM tzw. lekkich pocia-
gbw typu tramwajowego,

Wady:

+ nizsze korzysci materialne ze sprzedazy
terendw niz w innych wariantach,

« koszty powrotu do funkcji kolejowej
Dworca Swiebodzkiego.

5. Wersja z nowym Dworcem Centralnym
zamiast Dworca Swiebodzkiego

Ostatni z proponowanych wariantéw za-
kfada likwidacje Dworca Swiebodzkiego
w jego funkgji kolejowej i budowe nowego
Dworca Centralnego. Juz w 1919 roku Max
Berg i Richard Konwiarz w swoich projektach
przebudowy centrum Wroctawia propo-
nowali budowe nowego Dworca Central-
nego dla Wroctawia w rejonie dzisiejszych
ulic Kolejowej, Teczowej i Braniborskiej. Tory
kolejowe z Dworca Gtéwnego planowano
poprowadzi¢ ul. Kolejowg az do przeciecia z
linig do Swiebodzic i dalej po trasie kolei Mar-
chijskiej i tacznika do stacji W-w Mikotajow.
W ich koncepcji Dworzec Swiebodzki miat
zostac catkowicie zlikwidowany i rozebrany.
Pigty wariant wzorowany jest na tej samej
mysli, lecz bez rozbidrki Dworca. Zmiany w
tkance miejskiej, ktore zaszty w ciggu 90 lat,
uniemozliwiajg lokowanie Wroctawskiego
Dworca Centralnego doktadnie w tym sa-
mym miejscu, w ktorym planowali to zrobic¢
architekci na poczatku XX wieku, gtéwnie ze
wzgledu na koszty koniecznych wyburzen
i wykupu terendw. Ale nie przekreslajg po-
mystu. Dzi$ mozna go ulokowac na rozwidle-
niu magistrali W-w Gtowny — W-w Mikotajéw
(linia 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtowny)
oraz W-w Gtéwny — W-w Muchobdr (linia 273
Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtéwny), jako
stacje gdrng oraz linii W-w Swiebodzki — W-w
Zachodni (linia 274 Wroctaw Swiebodzki —
Zgorzelec) jako stacje dolng czofowa. Taka
lokalizacja zapewnia znacznie lepsze pota-
czenie nowego dworca we wszystkich kie-
runkach, niz w przypadku reaktywacji Dwor-
ca Swiebodzkiego. Nowy dworzec bytby
takze doskonatym dworcem przesiadkowym
przy uwzglednieniu potgczenia kolejowego
z lotniskiem. Rozwigze to problem dokad
kursowac¢ ma pociag z lotniska. Przyktadowo
gdyby chcie¢ zeby zatrzymywat sie na Dwor-
cu Swiebodzkim pasazer chcacy dostac sie
z lotniska do Olesnicy czy Ofawy musiatby
pokonac¢ droge Swiebodzki — Gtéwny tram-
wajem by tam sie przesig$¢ w kolejny pociag.
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10-13. Wizualizacje koncepcji zabudowy Centrum Swiebodzkiego: widok lotniczy (10), od posterunku Grabiszyn w strone Rynku (11), od pl. Orlgt Lwow-
skich wzdtuz ul. Robotniczej (12) i od pl. Strzegomskiego na potudniowy wschdd (13)

Tymczasem dzieki budowie Dworca Cen-
tralnego mozna stworzy¢ jedno kolejowe
centrum przesiadkowe. Wroctaw Centralny
mogtby sie wiec sta¢ wroctawskim odpo-
wiednikiem warszawskiego Dworca Central-
nego - idealnego punktu przesiadkowego
dla podrézujacych w kazdym kierunku — bez
infrastruktury postojowej. Bytby to wiec w
istocie dworzec przelotowy. Wroctaw Gtéw-
ny pozostatby gtéownga stacjg weztowa (na
wzor Warszawy Wschodniej).

Nowy Dworzec Centralny zostatby zlokali-

zowany w sasiedztwie przysztego Centrum

Wroctawia. Bytby to najlepiej potozony dwo-

rzec w miescie.

Zalety:

« uzyskanie najwiekszej mozliwej po-
wierzchni do zagospodarowania terenéw
Centrum Swiebodzkiego,

- znikoma uciazliwos¢ ruchu kolejowego na
terenach Centrum Swiebodzkiego,

+ uzyskanie idealnego dworca przesiadko-
wego dla wszystkich kierunkéw kolejo-
wych w miescie,

+ maksymalizacja zyskow ze sprzedazy dzia-
tek uzyskana takze poprzez uatrakcyjnie-
nie ich bliskoscig przysztego kolejowego
wezta przesiadkowego,

Wady:

« koszty budowy nowego Dworca,

+ koniecznos¢ dostosowania do niego wro-
ctawskiego wezta kolejowego.

5-6/2011

Whioski

Obszar nazwany tutaj Centrum Swiebodz-
kim, poprzez przeksztatcenie i sprzedaz
tych terendw, moze sie sta¢ nowoczesnym
centrum Wroctawia. Wielkomiejska dzielnica
biurowo-handlowg z wyraznymi funkcjami
mieszkaniowymi dzieki najlepszej komuni-
kacji konkurencyjna dla terenéw petnigcych
dzis funkcje centralne, czyli Starego Miasta.

Wydaje sie, ze aby to osiggna¢, najko-
rzystniej zdecydowac sie na wersje 3,z zabu-
dowanym tunelem do Dworca Swiebodz-
kiego i z trasg nad tunelem. Pozwala on na
maksymalizacje zyskow, tak dla sprzedajace-
go, jak i dla miasta — jednoczesnie nie prze-
kreslajac planéw wykorzystania dworca dla
celéw transportu szynowego na Lotnisko.
Dodatkowo wariant ten daje w przysztosci
mozliwo$¢ na rozwazenie pociaggniecia w
kierunku Wielkiej Wyspy linii podziemnej i
dalej w kierunku Psiego Pola.

Interesujgcy wydaje sie takze wariant 5,
czyli budowa Wroctawskiego Dworca Cen-
tralnego - gtéwnej stacji przesiadkowej dla
miasta i regionu. Oczywiscie budowa nie
bedzie tania, ale pozwoli na wprowadzenie
od razu w zycie wariantu 1 — czyli catkowita
rezygnacje z funkgji transportowych Dwor-
ca Swiebodzkiego wraz z prowadzacymi
do niego torami co pozwoli na sprzedaz
wszystkich omawianych gruntéw po najko-
rzystniejszych cenach.

Kazdy z oméwionych wariantéw mozna
podzieli¢ na etapy realizacji.

Obszar nalezagcy do Gminy Wroctaw poto-
zony jest na potnoc od ul. Robotniczej i ten
teren bez wzgledu na przyjety wariant dla
dworca mozna zacza¢ zagospodarowywac
od razu wg przedstawionej koncepdji.

Tereny nalezace do PKP S.A. mozna za-
gospodarowywac po przyjeciu jednego
z wariantéw natomiast tereny zlokalizowane
w rejonie STP i na zachéd od niej po uregu-
lowaniu spraw wiasnosciowych z obecnymi
uzytkownikami.

Dla wiasciwego, optymalnego zagospo-
darowania ww. terenéw niezbedne sg regu-
lacje prawne i geodezyjne. Najlepszym roz-
wigzaniem bytoby scalenie poszczegdlnych
dziatek, zaréwno tych miejskich, kolejowych
oraz Skarbu Panstwa i ponowna ich parcela-
Cja, dostosowana do nowego ksztattu zago-
spodarowania terenu i wytyczonych koryta-
rzy transportowych.

Pozwoli to na uzyskanie optymalnych
ksztattow dla nowych dziatek, przez co
zwiekszy sie ich atrakcyjnos¢ dla przysztych
inwestorow. Pozwoli to takze na stworzenie
spojnej i zwartej zabudowy.

Rozbicie duzych dziatek na mniejsze po-
zwoli na fatwiejszg ich sprzedaz (oraz zwiek-
szenie zyskow z tej sprzedazy) i etapowanie
zagospodarowywania catego terenu oraz
bedzie bezpieczniejsze zaréwno dla sprze-
dajacego jak i przysztych inwestoréw. Dzieki
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15. Proponowany uktad przystankdw tramwajowych na obszarze Centrum Swiebodzkiego

takiemu zabiegowi nie popeni sie ponow-
nie bfedu jakim byta sprzedaz duzego te-
renu Centrum Potudniowego (pomiedzy
hotelem ,Wroctaw” a bytym Poltegorem)
jednemu inwestorowi, ktéry obecnie ma
problemy z realizacjg inwestycji i zobowia-
zan w stosunku do sprzedajacego (UM Wro-
cfawia). Mniejsze dziatki wptyng korzystnie
na jakos¢ zabudowy i urozmaica krajobraz
miasta.

Dworzec Mikotajow zamiast Dworca
Swiebodzkiego

Majac na uwadze odzyskanie jak naj-
wiekszej przestrzeni zaplecza dworca dla
stworzenia tam petnowartosciowej tkanki
miejskiej, myslac o tym obszarze jako wiel-
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komiejskiej dzielnicy, mogacej w przysztosci
sta¢ sie wiasciwym Centrum miasta (wro-
ctawskim City) z géry odrzucamy mozliwos¢
potaczenia dworca torami zbudowanymi na
powierzchni ziemi. Takie rozwigzanie koli-
dowatoby z potencjalnymi ulicami, ktére
obszar ten moga skomunikowac i urbani-
stycznie scali¢ z dzielnicami potozonymi w
sgsiedztwie. Rozwigzanie takie zdeterminu-
je réwniez konieczno$¢ budowy tunelu, lub
co gorsza estakady w ciggu Srodmiejskiej
Trasy Potudniowej. Budowa toréw w po-
ziomie ,0" i budowa estakady w ciggu STP
wymusi zachowanie wymaganych przez
przepisy odlegtosci, co negatywnie wptynie
na intensywno$¢ zabudowy, stopiert wyko-
rzystania terenu i potencjalne zyski ze sprze-
dazy gruntow.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Srédmiejska Trasa Potudniowa i Trasa
Swiebodzka powinny zosta¢ zaprojektowa-
ne jako wielkomiejskie aleje, ze szpalerami
drzew, zabudowane pierzejami budynkéw o
zréznicowanych funkcjach. Budowa toréw i
estakady przekresla takg wizje.

Dlatego zasadnicza kwestig jest przy-
sztos¢ Dworca Swiebodzkiego. Wczedniej
zaprezentowalismy kilka wariantéw zago-
spodarowania Centrum Swiebodzkiego, w
ktorych uniknieto budowy wyzej wymie-
nionej estakady. Warianty te, poza jednym,
zaktadaty przywrécenie w przysztosci funkcji
kolejowej Dworca Swiebodzkiego. Jedynym
rozsagdnym rozwigzaniem byto wybudowa-
nie tunelu, przeksztatcenie Swiebodzkiego
na dworzec z peronami podziemnymi. By-
toby to jednak rozwigzanie drogie i praco-
chtonne.

Gtéwnymi  argumentami  reanimacji
dworca jest mozliwo$¢ stworzenia z niego
stacji obstugujacej ruch pociggdéw lokalnych
z lotniska, przejecia czesci ruchu kolejowego
z Dworca Gtéwnego, budowa stacji SKM - a
takze w dalszej przysztosci kontynuacji tune-
lu od podziemnego dworca jako zaczatku
wroctawskiego metra.

Mimo tych argumentéw i niewatpliwie
dobrej lokalizacji dworzec ten ma jednak
same minusy:

+ nie jest w stanie obstuzy¢ wszystkich kie-
runkow,
+ nie ma praktycznie mozliwosci potaczenia
go z Dworcem Gtéwnym,
+ nie ma odpowiedniego zaplecza,
+ Ma ograniczona pojemnosc,
« jest dworcem czotowym.
Potaczenie go linig kolei z lotniskiem réw-
niez wydaje sie mato korzystne, gdyz bytoby
to jedno z niewielu potaczen, ktére mogtby
obstugiwa¢, zatem oprocz stacji docelowej
nie bytby dworcem przesiadkowym. Najroz-
sadniejszym zatem rozwiagzaniem jest roz-
budowa Dworca Gtéwnego o dodatkowy
peron dla kolejki SKM, obstugujacej ruch na
lotnisko oraz w razie koniecznosci dobudo-
wy 1-2 toréw do istniejacej estakady. Pocia-
gi z lotniska jezdzityby na Dworzec Gtéwny,
ale dzieki stosunkowo niewielkim naktadom
w poréwnaniu do budowy tunelu — réwniez
na Dworzec Mikofajow i Dworzec Nadodrze.
Przedstawiamy rozwiniecie wersji, ktéra za-
ktada rezygnacje z funkgji kolejowej Dworca
Swiebodzkiego.

W zamian odbudowy toréw do Dworca
Swiebodzkiego, ktore zdegradujg potencjat
jego otoczenia albo budowy kosztownego
tunelu - korzystniejszym rozwigzaniem wy-
daje sie budowa tacznika od linii 274 (W-w
Swiebodzki — Zgorzelec) do linii 271 (W-w
Gtéwny — Poznan Gtéwny). Dzieki takiemu
rozwigzaniu pociagi od strony W-w Za-
chodni, W—w Muchob?r i w przysztosci W-w
Lotnisko beda mogty pojechac¢ na Dworzec
Gtowny (jak obecnie), ale rowniez skreci¢ na
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Dworzec Mikotajow i Dworzec Nadodrze.

Oproécz korzysci ptyngcych z optymalnego

rozprowadzenia po miescie pociaggow z lotni-

ska, plusem takiego rozwigzania jest odcigze-
nie Dworca Gtéwnego. Pociagi jadace liniami

274 od strony W-w Zachodni czy 273 od stro-

ny W-w Muchobdr, beda mogty skreci¢ w kie-

runku Dworca Mikofajow i kontynuowac bieg

w kierunku Poznania przez W-w Popowice,

czy w kierunku Olesnicy przez Dworzec Nad-

odrze, bez koniecznosci jazdy przez Dworzec

Gtowny. Rozwigzanie takie wymusza poza

budowg ww. facznika — konieczno$¢ dobu-

dowy na stacji W-w Mikotajow pary toréw i

rozbudowe go z roli stacji do funkgji dworca

przelotowego, z catg niezbedng infrastruktu-
ra (jak np. Berlin Spandau). Budowa tacznika
kolejowego wymusza konieczno$¢ innego
przeprowadzenia Trasy Swiebodzkie]. Jej
przebieg w zwiazku z kolizjg z planowanym
tacznikiem kolejowym przeprojektowujemy.

Dotychczas przeprowadzona réwnolegle do

linii 274 (W-w Swiebodzki — Zgorzelec) - te-

raz skrecona, przechodzac przez teren bytej
fabryki Pafawag i dalej do Trasy Czeskiej.
Dworzec Mikofajow z racji swojego poto-

Zenia, przelotowego ukfadu toréw i po budo-

wie facznika mozliwosci obstugi wszystkich

kierunkow goruje nad mozliwosciami reani-
mowanego Dworca Swiebodzkiego.

Gtéwnymi zaletami rozbudowy Mikotajo-
wa do roli dworca s zatem:

. centralne potozenie geograficzne na ma-
pie miasta,

« Dblisko$¢ duzych dzielnic mieszkaniowych,

« bliskos¢ rozbudowujgcych sie w jego rejo-
nie funkcji ustugowych (centra handlowe,
biura)

« lokalizacja przy jednej z gtownych arterii
miejskich — ul. Legnickiej i planowanej Tra-
sie Strzegomskiej,

« przelotowy ukfad toréw,

+ mozliwos¢ obstugi wszystkich kierunkow,

- doskonate potaczenie z pozostatymi dwor-
cami: Gtéwnym i Nadodrze,

Targi TRAKO 2011 i Konkurs im. Profesora Czestawa Jaworskiego

« mozliwos¢ rozbudowy ukfadu torowego
(MPZP zakfada rezerwe)

« sgsiedztwo niezabudowanego terenu po
bytym wzgdérzu Mikotajskim, dajacego
mozliwo$¢ wykreowania wielkomiejskie-
go sgsiedztwa z funkcjami obstugi po-
droznych (hotele, przystanki KZ, ustugi) i
innymi funkcjami (biura, mieszkania,han-
del).

Siatka ulic miejskich, kwartaty zabudo-
wy, nowa linia tramwajowa w osi alei tacza-
cej obecng ul. Legnicka z planowang Trasg
Strzegomska. (Legnicka i Trasa Strzegomska
docelowo oczywiscie jako miejskie aleje z
drzewami i licznymi przecznicami). Na za-
chéd od dworca - zabudowa $rédmiejska
(hotele, hostele, biura oraz handel i miesz-
kania jako funkcja uzupetniajgca). Stacja
Mikotajow i estakada kolejowa w jej obrebie
rozbudowana o 2 tory od strony zachodniej
- dla pociggéw towarowych zjezdzajacych
z obwodnicy towarowej. Dzieki takiemu
uktadowi pociagi towarowe przejadg przez
stacje ,tranzytem” z ominieciem toréw 0so-
bowych i peronéw. Za wiaduktem nad ul.
Legnicka pociggi towarowe zjadg na tory
ogdlne w kierunku W-w Popowice lub
Dworca Nadodrze. Istniejgce obecnie 4 tory
po modernizadji i przystosowaniu uktadu
torowego — zostang przeznaczone jedynie
dla obstugi pociagéw osobowych z Dworca
Gtéwnego, Dworca Mikotajéw, stacji W-w
Zachodni i stacji W-w Popowice.

Przysztos¢ Dworca Swiebodzkiego — to
Dworzec Mikotajéw.

Obszar Centrum Swiebodzkiego w 100%
przeznaczony dla potrzeb przysztej wielko-
miejskiej dzielnicy (pod zabudowe, aleje, uli-
ce, place, skwery i zieler), funkcja kolejowa
przeniesiona na Dworzec Gtéwny i Dworzec
Mikotajow. Rezygnacja z funkcji kolejowej
Dworca Swiebodzkiego w tej koncepdji nie
przekresla jednak catkowicie mozliwosci bu-
dowy w dalszej przysztosci linii podziemne;j
do Dworca Swiebodzkiego - jako poczatku

Kolejna, 9. edycja, MIEDZYNARODOWYCH TARGOW KOLEJOWYCH
TRAKO 2011 odbedzie sie w dniach 11 — 14 pazdziernika 2011 r. w

Gdanisku.

Jest to najwieksze i najbardziej prestizowe w Polsce oraz drugie w
Europie spotkanie branzy transportu szynowego i prezentacja aktual-

nego poziomu rozwoju systemow transportowych oraz infrastruktury

kolejowej w Polsce, Europie i na swiecie.
Patronat Honorowy Targow:
- Cezary Grabarczyk - Minister Infrastruktury

- Andrzej Wach - Prezes Zarzadu, Dyrektor Generalny PKP S.A.
- Prof. dr hab. inz. Janusz Dyduch - Przewodniczacy Komitetu Transpor-

tu Polskiej Akademii Nauk

- Tadeusz Szozda - Przewodniczacy Organizacji Wspotpracy Kolei
- prof. dr hab. inz. Jerzy Barglik - Prezes Stowarzyszenia Elektrykéw Pol-

skich

- prof. dr hab. inz. Antoni Szydto - Prezes Stowarzyszenia Inzynieréw i

Technikéw Komunikacji RP
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trasy metra. Korytarz transportowy pod Tra-
sq Swiebodzkg i rezerwa terenu na rozwidle-
niu tacznikdéw do dworca Gtoéwnego i Dwor-
ca Mikotajow stwarza mozliwos¢ budowy
takiego tunelu.

Transport tramwajowy

Zaplanowano bardzo dobre skomunikowa-
nie wewnetrzne dzielnicy oraz powigzanie
jej z resztg miasta za pomocy transportu szy-
nowego. Odpowiednio geste rozmieszcze-
nie przystankdéw na projektowanych alejach
stanowi kompromis pomiedzy wysokim
tempem przemieszczania sie wiasciwym
dla wydzielonego torowiska oraz dobrg do-
stepnoscig tramwaju. Planowane ciagi, prze-
cinajace sie w uktadzie wielkiego tréjkata,
tworza dwie nowe trasy tramwajowe o cha-
rakterze promienistym (aleje Strzegomska i
Swiebodzka) oraz jedng o charakterze ob-
wodowym (Srodmiejska Trasa Potudniowa).
Wytworzony w ten sposob zasadniczy ruszt
transportowy taczy sie w logiczny sposéb z
przylegtymi dzielnicami i projektowanymi
ciggami, np. linia tramwajowa w Obwodnicy
Srodmiejskiej stanowi logiczng kontynuacje
planowanego torowiska w ulicy Zaporoskiej,
taczac w ten sposodb Krzyki i Oporéw z dziel-
nicami pétnocnymi z pominieciem Starego
Miasta. Uktad ten przewiduje powstanie
co najmniej czterech atrakcyjnych weztéw
przesiadkowych w obrebie dzielnicy.

Wysoce pozadane jest wprowadzenie
wysokiego standardu podrézy transportem
zbiorowym przez zastosowanie nowego ta-
boru ze znacznym udziatem niskiej podtogi,
$cisle dopasowanego do krawedzi przystan-
kowych (zerowa wysoko$¢ wejscia), odpo-
wiednio wysokg liczbg miejsc siedzgcych w
pojezdzie, w atrakcyjnym takcie i wszystkimi
innymi udogodnieniami charakterystyczny-
mi dla nowoczesnych systemdw transporto-
wych w krajach rozwinietych. <
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. Migdzynaradowe Targi Kolejowe

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP organizuje

dla firm biorgcych udziat w Targach Konkurs im. Prof. Czestawa Jawor-
skiego na najlepsze rozwigzania w technologii i produkgji urzadzen
dla potrzeb trakgji elektryczne;.

Nagroda jest statuetka fundowana przez Zarzad Krajowy SITK. W kon-
kursie mogg uczestniczy¢ firmy polskie oraz zagraniczne, ktérych wy-

roby czy innowacyjne rozwiazania konstrukcyjne i technologiczne sg

zastosowane w Polsce. Nagrode wrecza Prezes Stowarzyszenia pod-
czas uroczystej Gali Targow.

Udziat w konkursie jest dla firm dodatkowg promocja. Zapraszamy!

Wiecej na stronach www.mtgsa.pl; www.sitk-rp.ogr.pl
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