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Gtowne miedzynarodowe linie kolejowe
AGC/ AGTC w obszarze Gornego Slaska

Edward Fojcik

Przestanki modernizacji linii kolejowych w obszarze Gérnego Slgska w parametrach "Umowy europejskiej o gléwnych miedzynarodowych liniach
kolejowych AGC” i ,Europejskiej umowy o wazniejszych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszqcych AGTC"
Charakterystyka ogdlna funkcjonowania gtéwnych linii kolejowych Gérnoslgskiego Wezta Kolejowego w przewozach lokalnych oraz tranzytowych
krajowych i miedzynarodowych. Kierunki modelowania racjonalnego uktadu linii kolejowych na skrzyzowaniu gtéwnych europejskich linii kolejo-
wych pétnoc - potudnie i zachéd - wschéd w obszarze Gérnego Slgska dla realizacji aktualnych oraz perspektywicznych przewozéw pasazerskich

i towarowych.
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Wprowadzenie

Przebiegajace przez Polske linie kolejowe fa-
czace Europe Zachodnig z Rosja, Ukraing i Da-
lekim Wschodem oraz Pétwysep Skandynaw-
ski z Potwyspem Batkanskim, stanowig istotne
elementy miedzynarodowej sieci kolejowej
Europy, aktualnie zasadniczo ksztattowanej
i modernizowanej w celu dalszego rozwoju
miedzynarodowej komunikacji kolejowej na
naszym kontynencie. Temu celowi stuzg m.in.
dwie umowy miedzynarodowe - "Umowa
europejska o gtéwnych miedzynarodowych
liniach kolejowych AGC z 1985 roku (okresla-
jaca linie symbolem E) [1], oraz "Europejska
umowa o wazniejszych miedzynarodowych li-
niach transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych AGTC z 1991 roku (okreslajaca
linie symbolem C-E, z przebiegiem w duzej
mierze pokrywajacym sie z siecig kolejowa
o symbolu E) [2].

Zgodnie z"Umowa europejska o gtéwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych AGC,
miedzynarodowa sie¢ kolejowa Europy sktada
sie z systemu linii gtéwnych oraz linii uzupet-
niajacych. Linie gtéwne to "magistralne linie
kolejowe", ktorymi prowadzony jest bardzo
duzy ruch miedzynarodowy lub ruch, ktérego
wzrost do bardzo duzego przewidywany jest
w niedalekiej przysztodci. Linie uzupetniajace
53 to linie, ktérymi bedzie prowadzony bardzo
duzy ruch kolejowy w odlegtej przysztosci [1].

Europejska umowa o wazniejszych mie-
dzynarodowych liniach transportu kombino-
wanego i obiektach towarzyszacych (AGTC)
podkredlajgc wazna role transportu kombi-
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nowanego dla zmniejszenia obciazenia sieci
europejskich drég samochodowych i ograni-
czenia szkdd w Srodowisku naturalnym, okre-
$la sie¢ wazniejszych miedzynarodowych linii
przewozdw kombinowanych obejmujaca linie
kolejowe, wykorzystywane do regularnych
miedzynarodowych przewozéw kombino-
wanych, wspomagajace przewozy kombino-
wane, jak rowniez stajacych sie w najblizszym
czasie wazniejszymi liniami przewozéw kom-

binowanych [2].

W uksztattowanej polskiej sieci kolejowej,
szczegdlnego znaczenia nabieraja linie, ktory-
mi przebiegaja gtéwne europejskie miedzyna-
rodowe linie kolejowe:

« E/C-E 20 Ostenda - Bruksela - Kolonia -
Hanower - Berlin - Poznan - Warszawa -
Minsk - Moskwa,

« E/C-E30Drezno - Wroctaw - Opole - Kato-
wice - Krakdw - Lwow - Kijow - Moskwa,

« E/C-E59Malmo - Swinoujécie - Szczecin -
Wroctaw - Opole - Chatupki - Bohumin,

« E/ C-E 65 Gdynia - Warszawa / Bydgoszcz
- Katowice - Zebrzydowice - Ostrava-Wie -
den — Lubljana - Rijeka, oraz

- E/C-E75Tallin - Ryga - Kowno - Biatystok
- Warszawa, faczace zachodnie, wschodnie,
pdtnocne i potudniowe rejony Europy.

Potozenie geograficzne naszego kraju w Eu-

ropie przemawia za szerokim uczestnictwem

w miedzynarodowych przewozach kolejo-

wych, ale efektywna realizacja aktualnych

jak rowniez perspektywicznych przewozéow
krajowych i miedzynarodowych wymaga od-
wrocenia tendencji postepujacego od kilku-
nastu lat pogarszania stanu technicznego in-
frastruktury sieci Polskich Kolei Panstwowych.

Zaktadana modernizacja - w duzej mierze

w oparciu o pomoc finansowa Unii Euro-

pejskiej - ma umozliwi¢ osiggniecie na wy-

branych gtéwnych liniach kolejowych PKP,
parametréw, standardéw w/w europejskich
umow, pozwalajacych na prowadzenie ruchu
pociggow pasazerskich z szybkoscig V. =160

- 200 km/h, pociggdw towarowychV__ =120

km/h, przy nacisku 225 kN na o$, w optymalnej

organizadji i technologii pracy przewozowej.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Odczuwalnym rezultatem podjetej moder-
nizacji linii kolejowych podstawowego ukfadu,
jak réwniez linii uzupetniajacych tworzacych
wspdlnie racjonalng sie¢ kolejowa, ma by¢
poprawa stanu technicznego infrastruktury
kolejowej umozliwiajacej podniesienie jakosci
przewozdw, skrocenie czasu jazdy i zwieksze-
nie czestotliwosci kursowania pociggéw do
przewozowych potrzeb - w sumie ksztaftuja-
cych sprawny system dalekobieznej i regional-
nej komunikacji kolejowej w naszym kraju.

Charakterystyka ogdlna gtéwnych miedzy-
narodowych linii kolejowych w obszarze
Goérnego Slaska

W ksztattowanej przez blisko 170 lat sieci
kolejowej Gérnego Slaska, istotng role spetnia-
ja trzy przebiegajace przez ten teren gtéwne
europejskie miedzynarodowe linie kolejowe
okreslone symbolem E, (uzupetnione wa-
riantowymi fragmentami linii okreslanych
symbolem C-E przeznaczonych gtéwnie dla
przewozéw  kombinowanych), stanowigce
podstawowa sie¢ linii kolejowych, na ktorej
koncentrowane sg przewozy krajowe i mie-
dzynarodowe.

Rownoleznikowy przebieg europejskiej
miedzynarodowej linii kolejowej E 30 z kie-
runku Drezna przez Wroctaw Gtéwny - Opole
Gtéwne - Kedzierzyn Kozle - Gliwice - Ka-
towice - Mystowice - Jaworzno Szczakowe
w kierunku Krakowa, pokrywa sie w czesci (na
wspolnym odcinku Wroctaw Gtéwny - Opo-
le Gtowne - Kedzierzyn KoZle) z przebiegiem
europejskiej miedzynarodowej linii kolejowej
E 59 z kierunku Malmo - Swinoujscie przez
Wroctaw Gtowny - Opole Gtéwne - Kedzierzyn
KoZle - Racibdrz - Chatupki do wezta kolei cze-
skich w Bohuminie.

Na gtownym weZle kolejowym aglomeracji
gornoslaskiej w Katowicach, linia £ 30 (zachod
- wschod) krzyzuje sie z europejska miedzyna-
rodowa linig kolejowa E 65 (pdtnoc - potudnie)
z kierunku Gdyni przez Warszawe - Zawiercie
- Katowice - Pszczyne - Zebrzydowice - Bohu-
min - Ostrawe biegnaca w kierunku Wiednia
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- Lubljany do Rijeki. W potudniowej czesci Gor-
nego Slaska w granicach Republiki Czeskiej
zwraca uwage pofaczenie linii E 59 z linig E 65
w weZle Bohumin, przez ktéry przebiega row-
niez gtéwna europejska linia kolejowa E 40
Le Havre - Paryz - Frankfurt/M - Norymberga
- Praga - Ostrawa - Bohumin - Cesky Tesin - Zi-
lina - Koszyce - Lwow.

Wychodzac ze stusznych przestanek roz-
dzielania przewozéw pasazerskich i towaro-
wych w obszarze Gérnego Slaska, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. wskazaty oddzielne od linii
okreslanych symbolem "E" przebiegi linii "C-E"
dla przewozéw kombinowanych. Na kierunku
zachdéd - wschdéd, wskazano przebieg linii C-E
30 od Opola Groszowic przez Strzelce Opol-
skie - Pyskowice - Gliwice - Zabrze Makoszo-
wy - Rude Kochtowice - Katowice Muchowiec
z wigczeniem do linii E 30 na stacji Mystowice.

Natomiast na kierunku podtnoc - potu-
dnie oddzielnie od przebiegu linii E - 65 od
Gdyni przez Gdansk - Warszawe - Grodzisk
Maz. - Zawiercie - Katowice - Pszczyne - Ze-
brzydowice preferowanej gtownie dla prze-
wozOw pasazerskich, przewozy towarowe
koncentrowane sg na magistrali weglowej od
Gdyni przez Gdansk - Bydgoszcz - Chorzew
Siemkowice - Herby Nowe - Tarnowskie Gory
- Bytom - Chorzoéw Stary linig C-E 65, z przej-
Sciem przez wezet katowicki do Zebrzydowic.
Dla przewozéw kombinowanych w obszarze
Gornego Slaska wskazano przebieg linii C-E
65 z odejsciem od magistrali weglowej w sta-
cji Bytom Karb przez Bytom Bobrek - Zabrze
Biskupice - podg. Maciejow Pn. - Zabrze Ma-
koszowy Kopalnie - podg. Mizeréw - Gieratto-
wice - Knuréw - Rybnik - Zory do stacji Pszczy-
na, z wariantowym przebiegiem od stadji
Chorzéw Stary przez Chorzéw Batory - podg.
Hajduki - podg. Radoszowy - podg. Panewnik
z wiaczeniem do linii E 65 na stacji Katowice
Ligota. Dla linii C-E 65 ustalono réwniez dwa
ciagi obwodowe dla Gérnoslaskiego Okregu
Przemystowego: - "wschodni" (C-E 65/2) od
Chorzewa Siemkowic przez podg. Wyczerpy -
Czestochowe - Zawiercie - Dgbrowe Goérnicza
Z3bkowice - podg. Dorote - Sosnowiec Jezor
- Mystowice Brzezinke - Oswiecim - Czecho-
wice Dziedzice z wigczeniem do linii E 65 na
podg. Ochodza, oraz "zachodni" (C-E 65/3) od
Herbow Nowych przez podg. Liswarte - facz-
nicg pod Lublincem (podg. Jawornica - podg.
Dronowiczki) - Toszek Pn. - Rudziniec Gliwicki -
Kedzierzyn Kozle z wigczeniem do linii E 59 na
podg. Stare KoZle, ze wspdlnym dalszym prze-
biegiem z linig E/C - E 59 w kierunku przejscia
granicznego Chatupki - Bohumin.

Dla linii E / C-E 59 na wspdlnym z E 30 od-
cinku Wroctaw Gtowny - Opole Gtéwne - Ke-
dzierzyn KoZle nie wskazano do tej pory dla
przewozéw kombinowanych wyodrebnione-
go przebiegu linii C-E 59.

Wymienione kolejowe ciagi przewozowe
okreslane symbolem E i C-E przebiegaja przez
obszar wysoce zurbanizowany i uprzemysto-
wiony, o gestej - czterokrotnie przekraczajacej

3-4/2011

$rednig krajowa - sieci kolejowej, stuzacej prze-
wozom pasazerskim i towarowym w obstudze
aglomeracji Gornoslaskiego Okregu Przemy-
stowego. Powiazania tych linii z istniejaca sie-
cig kolejowa w srodkowej czesci aglomeracji
pomiedzy Gliwicami - Tarnowskimi Gérami -

Zawierciem - Jaworzno Szczakowa - Tychami

powodujg rozmieszczenie samych tylko stacji

weztowych i posterunkéw odgateznych co 4,5

km, co ilustruje stopien gestosci sieci kolejo-

wej w aglomeracji gérnoslaskiej.

Aktualnie zasadniczo dwutorowe, zelek-
tryfikowane, wyposazone gtéwnie w samo-
czynng blokade liniowg z odcinkami blokady
pétsamoczynnej linie kolejowe wchodzace
w skfad ciggow przewozowych E / C-E 30, 59
i 65 w obszarze Gérmnego Slgska, przystosowa-
ne sg do prowadzenia pociggdw pasazerskich
z dopuszczalng szybkoscig - 120 km/h, oraz
pociggow towarowych z szybkoscig 80 km/h
(dla pociagdw systemowych — 90 km/h) o dtu-
gosci 120 osi (600 m) z obcigzeniem do 3200
ton (na magistrali weglowej 150 osi / 4000
ton).

Zasadniczo na liniach kolejowych Gorne-
go Slaska prowadzony jest ruch - w réznych
proporcjach - wszystkich rodzajow pociggow
pasazerskich, towarowych i innych (stuzbowe,
technologiczne).

W centralnych rejonach sieci, na liniach
zbiegajacych sie do wezfa katowickiego:

« Gliwice / Chorzéw Stary - Chorzéw Batory -

Katowice,

Zawiercie / Dabrowa Gérnicza Strzemieszy-

ce - Sosnowiec Gtowny - Katowice,

« Mysfowice - Katowice,

- Tychy Miasto / Orzesze Jaskowice - Katowi-
ce Ligota - Katowice, dominuja pociagi pa-
sazerskie, natomiast na odcinkach:

« Gliwice - Zabrze Makoszowy - Katowice Mu-

chowiec - Mystowice,

Zawiercie - Dgbrowa Goérnicza Zabkowice /

Dabrowa Gérnicza Towarowa - podg. Doro-

ta - Sosnowiec Dandéwka - Katowice Mu-

chowiec,

- Dabrowa Gornicza Zgbkowice / Dabrowa
Gornicza Towarowa - podg. Dorota - Sosno-
wiec Jezor - Mystowice Brzezinka,

- Radzionkéw - Brzeziny Sl - Chorzéw Stary -
Katowice Szopienice Pn - Mystowice - kursu-
ja wylacznie pociagi towarowe, oraz stuzbo-
we, technologiczne i lokomotywy luzem.

Istotnymi cechami organizacji ruchu pocia-
goéw pasazerskich i towarowych na gtéwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych E 30
i E 65 oraz pozostatych liniach krajowych zbie-
gajacych sie w centralnych rejonach Gérnosla-
sklego Wezta Kolejowego sa:

. przejsciowy (dalekobiezny) charakter prze-
wazajgcej ilosci pasazerskich pociggéw
kwalifikowanych i pospiesznych w kierun-
kowych relacjach na osi zachdd - wschéd
Wroctaw — Krakéw oraz na osi pdtnoc - po-
tudnie Warszawa / £6dZ - Bielsko Biata / Ze-
brzydowice,

- strefowo$¢ dominujgcego ruchu regional-
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nych pociggdw osobowych z kierunku Cze-
stochowy, Koztowa, Krakowa, Oswiecimia,
Bielska - Biatej, Rybnika, Gliwic, Lublinca,
zbiegajacych sie w wezle katowickim, oraz

- kierowanie ruchu tranzytowych pociggéw
towarowych z omijaniem centralnych re-
jonéw  Gornoslaskiego Wezta Kolejowego
liniami obwodowymi: potudniowsg (Kedzie-
rzyn KoZle - Rybnik - Chybie - Oswiecim tzw.
K-R-Ch-0), pétnocng (Lubliniec - Czestocho-
wa Stradom - Koniecpol - Koztéw - Krakdw),
zachodnig (ROW - Kedzierzyn KoZle - Rudzi-
niec Gliwicki - Toszek Pn - Herby Nowe), i
wschodnig (ROW - Czechowice Dziedzice
- Oswiecim - Mystowice Brzezinka - Sosno-
wiec Jezor - podg Dorota - Dabrowa Gorni-
cza Zabkowice / Dabrowa Gornicza Towaro-
wa - tazy - Zawiercie).

Koniecznos$¢ poprawy stanu technicznego

i standarddéw transportowych wymienio-

nych linii kolejowych tworzacych uktad

podstawowych ciaggéw przewozowych E /

C-E30,59i 65 i pozostatych linii ksztattu-

jacych tacznie funkcjonalng sie¢ kolejowa

w tym obszarze, przemawia za niezbedny-
mi techniczno - organizacyjnymi rozwigza-
niami modernizacyjnymi w kierunku kon-
sekwentnej specjalizacji linii o symbolu "E'
dla przewozéw pasazerskich, a linii o sym-
bolu"C-E" dla przewozéw towarowych.

Kierunki modernizacji linii kolejowych

Zgodnie z w/w umowami AGC/AGTC
gtéwne miedzynarodowe linie kolejowe po-
winny zapewni¢ duzg przelotowos¢ oraz
punktualnos¢. Spetnienie tych wymogow
praktycznie jest mozliwe na liniach posiadaja-
cych co najmniej dwa tory. Ponadto podsta-
wowe warunki techniczne linii miedzynarodo-
wych przewozéw kombinowanych powinny
umozliwia¢ przewdz ciezarowych samocho-
dow, zestawow transportu samochodowego
i naczep o szerokosci 2,50 m i wysokosci 4,0
m na specjalnych wagonach z zagtebiona
podtoga, konteneréw, wymiennych nadwo-
zi o szerokosci 2,60 m i wysokosci 2,90 m na
przystosowanych wagonach, konteneréw
0 szerokosci 2,44 m i wysokosci 2,90 m, wy-
miennych nadwozi o szerokosci 2,50 m na
zwyklych platformach kolejowych, z szybko-
$cig V=120 km/h i dopuszczalnym naciskiem
22,5 ton na os [2].

W rozwigzaniach szczegétowych zaktadana
modernizacja linii kolejowych ma doprowa-
dzi¢ do:

« racjonalnego rozmieszczenia posterunkdw

ruchu i uksztattowania szlakow do wykony-

wania zadan przewozowych,

+ pozadanej korekty uktadéw torowych linii,
porzadkujacej m.in. umiejscowienie na sta-
cjach i przystankach peronéw na zewnatrz
torow gtéwnych zasadniczych lub toréw
szlakowych,

« przystosowania optymalnych ukfadoéw to-
rowych stacji, w tym okreslenia ilosci toréw
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dla wyprzedzania pociggéw wolniejszych
oraz towarowych systemowych do prze-
wozow kombinowanych o dtugosci 750 m,
przez pociagi wyzszego stopnia pierwszen-
stwa,

« uksztattowania w gtowicach rozjazdowych
stacji i posterunkéw odgateZznych podwdj-
nych pofaczert toréw gtéownych zasadni-
czych bez rozjazdow krzyzowych.

W latach 70-tych XX w. w szczytowym okresie

narastania przewozéw pasazerskich i towaro-

wych na sieci PKP (w ktorych udziat Slaskiej

DOKP siegat odpowiednio prawie 20 i 50 %),

podjeto w obszarze Goérnoslaskiego Wezta

Kolejowego porzadkowanie organizacji ru-

chu pociggéw w kierunku przestrzennego

jak réwniez czasowo - okresowego rozdzie-
lania ruchu pociggéw pasazerskich i towaro-
wych, w pofaczeniu z procesem intensywnej
koncentracji przewozéw towarowych na wy-

specjalizowanych ciggach przewozowych i

koncentracji pracy manewrowej na mniejszej

ilosci stacji manewrowych (gtéwnie rozrzado-

wych) [4, 5.

Konsekwencja rozdzielania ruchu pocia-
goéw pasazerskich od towarowych byto:

- eliminowanie ruchu tranzytowych pocia-
géw towarowych z centralnych rejondéw
gornoslaskiej sieci kolejowej i kierowanie
ich liniami obwodowymi,

- koncentrowanie ruchu pociggéw towa-
rowych na wewnetrznych towarowych
liniach dojazdowych do zlokalizowanych
zaktadéw przemystowych (gtéwnie kopalr,
hut, elektrowni), z daleko zaawansowanym
czasowym (nocnym) preferowaniem ruchu
pociaggdw towarowych na liniach obcigzo-
nych ruchem pociggdéw pasazerskich.

Ostatnie lata sg niestety przyktadem odcho-
dzenia od tych zasad z coraz czestszym pro-
wadzeniem ruchu pociggdéw towarowych
liniami specjalizowanymi dla ruchu pociggéw
pasazerskich (gtéwnie z uwagi na zty stan
techniczny linii "towarowych", co w konse-
kwencji powoduje pogarszanie stanu tech-
nicznego linii "pasazerskich").

W przewozach pasazerskich zasadniczym
problemem byto (i jest) godzenie krzyzujace-
go sie na fundamentalnej dla tych przewozéw
w obszarze Gérnoslaskiego Wezta Kolejowego
stacji Katowice, ruchu pociaggdw pospiesz-
nych (w tym kwalifikowanych) z linii pétnoc —
potudnie (E 65) i zachdd - wschod (E 30), z ru-
chem pociaggéw regionalnych (wolniejszych)
w dominujacych relacjach zwrotnych pétnoc
- zachdd (Czestochowa - Katowice - Gliwice),
potudnie - wschod (Bielsko / Rybnik - Katowi-
ce i Krakéw - Katowice) oraz z pozostatych linii
zbiegajacych sie w stacji Katowice. W tym celu
po Il wojnie $wiatowej w ramach scalania sie-
ci kolejowej Gornego Slaska, podjeto proces
dostosowywania uktadéw torowych umoz-
liwiajacych deglomerowanie ruchu towaro-
wego z linii przechodzacych przez centralny
rejon wezfa katowickiego - stacje Katowice, na
linie obwodowe: - wewnetrzng potudniowg;
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Gliwice - Zabrze Makoszowy - Katowice Mu-

chowiec - Sosnowiec Dandéwka - Zawiercie

(GKMZ), wewnetrzng podtnocng; Pyskowice

- Zabrze Biskupice - Bytom - Chorzéw Stary

- Katowice Szopienice Pn - Mystowice oraz

wewnetrzng zachodnig; Zabrze Makoszowy

- Maciejow Pn. podg. - Zabrze Biskupice, pro-

wadzgce do gtéwnych towarowych stacji wy-

lotowych przemystowego okregu: Tarnowskie

Gory, tazy, Jaworzno Szczakowa, Gliwice, Py-

skowice. Pozwolito to na wdrozenie w koncu

lat 70-tych XX w. cyklicznego ruchu pociggow
pasazerskich na linii "srednicowej" Zawiercie -

Katowice - Gliwice ze zmienng czestotliwoscig

co 20 - 30 min., a w szczytach przewozowych

rano i w godzinach popotudniowych co 10

min. [3]. Ukoronowaniem optymalizacji or-

ganizacji przewozow pasazerskich w owcze-
snych warunkach aglomeracji gérnoslaskiej
byto porzadkowanie w latach 80-tych ubie-
gtego wieku cyklicznego ruchu pociaggdow
pasazerskich na wszystkich 8-miu liniach kole-
jowych, zbiegajacych sie - za posrednictwem
sgsiednich stacji weztowych: Chorzéw Bato-
ry, Katowice Ligota, Mystowice i Sosnowiec

Gléwny - na stacji Katowice.

Dosdwiadczenia z tego okresu przemawiaja
za ksztattowaniem w duzych aglomeracjach
czy konurbacjach miejskich obcigzonych
znacznym ruchem kolejowym:

- priorytetowo przestrzennego rozdzielenia
na odrebnych liniach przewozéw pasazer-
skich od towarowych, oraz

- w kategorii przewozéw pasazerskich od-
dzielonego od ruchu pociaggéw dalekobiez-
nych, prowadzenia ruchu pociggéw aglo-
meracyjnych na wydzielonych uktadach
torowych.

W warunkach Gornoslaskiego Wezta Kolejo-

wego nieodzownym staje sie uksztattowanie

odrebnych uktadéw torowych dla ruchu dale-
kobieznego oraz aglomeracyjnego (w drodze
zdublowania dwutorowych linii kolejowych

z wykorzystaniem jeszcze istniejacej rezerwy

terenowej) na odcinkach:

- od Gliwic przez Katowice do Zawiercia, oraz

» od Tychéw przez Katowice do Mystowic
z ewentualnym przedtuzeniem linii dla ru-
chu aglomeracyjnego do centrum Jaworz-
na.

Stuzy temu przyjety projekt modernizacji sta-

ji Katowice (w ramach modernizacji linii E

30) [6], polegajacy na przeprowadzeniu przez

ta stacje torow linii E 30 i E 65 w ukfadzie kie-

runkowym. W szczegdtowych rozwigzaniach
ukfadu torowego stacji Katowice przyjeto
uksztattowanie:

« kierunkowego wprowadzenia do stacji to-
row linii E 30 (pomiedzy torami linii E 65)
z kierunku wschodniego, oraz

« modyfikacje kierunkowego wyprowadzenia
toréw linii E 30 w kierunku zachodnim i linii
E 65 w kierunku potudniowym.

Przeprowadzenie przez ukfad torowy stacji

Katowice linii E 30 i E 65 w bezkolizyjnym

ukfadzie kierunkowym, umozliwi réwniez
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funkcjonalne modelowanie wyodrebnionych
ukfadéw torowych na wschodnim podej-
$ciu do stacji z kierunku Sosnowca Gt. i My-
sfowic, oraz zachodnim podejsciu do stacji
7 przeksztatceniem nieczynnej stacji Katowice
Towarowa w posterunek odgatezny Katowi-
ce Zateze, potaczony 4-ma torami ze stacja
Katowice. Taki uktad torowy umozliwi pro-
wadzenie ruchu pociggéw kwalifikowanych
i regionalnych osobowych po oddzielnych
torach, w nawiazaniu do koncepcji potaczenia
stacji Katowice z portem lotniczym "Katowice"
w Pyrzowicach w postaci przedtuzenia toréw
ruchu regionalnego do stacji Chorzéw Batory
do projektowanego kierunkowego wypro-
wadzenia linii kolejowej w kierunku Bytomia
i Pyrzowic, jak rowniez konsekwentnego prze-
dtuzenia w uktadzie kierunkowym toréw ru-
chu regionalnego w sasiedztwie linii £ - 30 od
stacji Chorzéw Batory do stacji Gliwice. W su-
mie zmodernizowany uktad torowy stacji Ka-
towice z "podejsciami'’, umozliwi bezkolizyjng
realizacje w gtowicach rozjazdowych tej stadji
réwnoczesnych  przebiegéw  wjazdowych
i wyjazdowych pociaggéw dalekobieznych
i aglomeracyjnych (regionalnych) na liniach E
30 i E 65 oraz jazd komunikacyjnych pomie-
dzy grupami postojowymi a peronami.

Przyjete przez PKP kierunki modernizacji
wymienionych gtéwnych europejskich linii
kolejowych, zasadniczo zgodnie z celami
w/w uméw AGC/AGTC ksztattujgcymi tech-
niczno - organizacyjne warunki europejskiej
oferty przewozowej, zaktadaja w przypadku
umowy "AGTC", rozwdj przewozdw kombi-
nowanych, chociaz dotychczasowa praktyka
eksploatacyjna od lat nie wskazuje na wzrost
tych przewozoéw na sieci PKP. Stad tez wyty-
czanie, wskazywanie przebiegu kilku linii dla
tych przewozéw przez centrum Gornosla-
skiego Wezta Kolejowego stanowi niefortun-
ne odejscie od dotychczasowej dtugoletniej
strategicznej eksploatacyjnej praktyki, unika-
nia (wrecz eliminowania) przeprowadzania
towarowych pociggéw tranzytowych przez
centralne rejony tego obszaru.

Dla osiggniecia celéw okreslonych umowa
AGTC, linie kolejowe preferowane do realizacji
intensywnych przewozéw towarowych w re-
lacjach miedzynarodowych powinny dyspo-
nowac parametrami technicznymi zapewnia-
jacymi duzg przelotowos¢ oraz punktualnos¢,
co w praktyce eksploatacyjnej mozliwe jest je-
dynie na liniach dwu lub wiecej torowych. Po-
nadto linie kolejowe preferowane do realizagji
intensywnych przewozdw towarowych w re-
lacjach miedzynarodowych, powinny réwniez
umozliwia¢ prowadzenie ruchu pociggdéw
towarowych z szybkoscig V = 120 km/godz
[2]. Istotnym elementem techniczno - eksplo-
atacyjnym takich linii sa stacje z przystosowa-
nymi uktadami torowymi dla wyprzedzania
pociagdw wolniejszych oraz towarowych sys-
temowych do przewozéw kombinowanych
o dtugosci 750 m, przez pociagi wyzszego
stopnia pierwszenstwa.
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W tym kontekscie niefortunnym jest -
uwzgledniajac aktualne warunki techniczne
i funkcje linii kolejowych - wskazywanie prze-
biegu C - E 30 od Gliwic przez Zabrze Mako-
szowy Kopalnie - Rude Kochtowice - podg.
Radoszowy - Katowice Muchowiec do Mysto-
wic, oraz C - E 65 od stacji Bytom Karb przez
Zabrze Biskupice - Maciejow Pn podg. - Zabrze
Makoszowy Kopalnie - Gieraftowice - Knurow
- Rybnik (z konieczng zmiang kierunku jazdy
wymagajacg zmiany czota pociagow) - Zory
jednotorowym odcinkiem linii do stacji Pszczy-
na, jak réwniez wytyczanie drugiego warian-
towego przebiegu C - E 65 w centralnych
rejonach wezta katowickiego od Chorzowa
Starego przez Chorzéw Batory - podg. Hajduki
- podg. Radoszowy (jednotorowymi facznica-
mi) - podg. Panewnik z wejsciem w stacji Kato-
wice Ligota na obcigzony ruchem pociggéw
pasazerskich odcinek Katowice - Tychy - Tychy
Miasto / Pszczyna bedacy fragmentem linii E
- 65 (preferowanej dla ruchu pociggéw pasa-
zerskich). Na wymienionych odcinkach - stuza-
cych gtéwnie jako linie dojazdowe do kopalh
i innych zaktadéw przemystowych Gérnosla-
skiego Okregu Przemystowego - dominuje
ruch pociggéw towarowych do przewozéow
masowych, koriczacych i rozpoczynajacych
bieg na kilkunastu stacjach kopalnianych zlo-
kalizowanych w rejonie Gliwic, Zabrza, Rudy S|,
Katowic, Knurowa, Rybnika, jak réwniez hutni-
czych w rejonie Rudy SI, Chorzowa, Dabrowy
Gorniczej czy Zawiercia oraz ruch pociggéw
technologicznych wynikajacy z biezacego
utrzymania linii. Niefortunnos¢ przeprowa-
dzania tymi odcinkami europejskich linii dla
przewozdw kombinowanych (w parametrach
umowy AGTCQ), ilustrujg warunki przebiegu
tych linii kolejowych przez tereny intensyw-
nej eksploatacji gérniczej, powodujacej ciggte
rozlegte i zmienne deformacje podtorza tych
linii, co wymaga licznych ograniczen szybko-
$ci pociaggdw do 30 - 40 (a nawet ponizej) km/
godz. Z tych tez powoddéw od dziesigtkow
lat dalekobiezny ruch pociaggéw towarowych
tranzytujacych Gornoslaski Wezet Kolejowy
kierowany byt zasadniczo liniami obwodowy-
mi ,potudniowym obejsciem” przez Kedzie-
rzyn KoZle - Rybnik - Chybie - Oswiecim (tzw.
"K-R-CH-0"), jak réwniez "zachodnim obej-
$ciem" Herby Nowe - Toszek Pn - Rudziniec
Gliwicki - Kedzierzyn Kozle - Chatupki / Rybnik,
czy tez "potnocno - wschodnim obejsciem”
Kluczbork - Lubliniec - Czestochowa Stradom
- Koniecpol - Koztéw - Krakdw.

Uwarunkowania techniczne przebiegu
wskazanych do modernizacji odcinkéw: Gli-
wice - Zabrze Makoszowy - Ruda Kochtowi-
ce - Katowice Muchowiec — Mystowice jako
linii tranzytowej C — E 30, oraz Zabrze Bisku-
pice - Zabrze Makoszowy Kopalnia - Knurdéw,
jak réwniez Chorzoéw Stary - Chorzéw Batory
- podg. Hajduki - podg. Radoszowy - podg Pa-
newnik - Katowice Ligota jako wariantéw linii
tranzytowej C — E 65, nie wskazujg na mozli-
wosci osiggniecia okreslonego w ,Europejskiej
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umowie o wazniejszych miedzynarodowych
liniach transportu kombinowanego i obiek-
tach towarzyszacych” (AGTC) wymaganego
parametru technicznego predkosci V = 120
km/godz, z uwagi na wystepujace na tym ob-
szarze rozlegte deformacje toréw, tuki o ma-
tym promieniu i znaczne pochylenia.

Aktualnie na odcinku pomiedzy weztami
gliwicko - zabrskim i rybnickim w rejonie Knu-
rowa (szlak Knuréow - Knuréw Szczygtowice)
dwutorowa linia kolejowa wskazana jako C-E
65 jest zamknieta dla ruchu pociggéw od po-
nad 2 lat w konsekwencji zapadliska terenu
w nastepstwie eksploatacji gérniczej kopaln
knurowskich, co wskazuje na marginalng funk-
cje tej linii w obstudze kolejowej ROW i dla
przewozdéw miedzynarodowych w kierunku
Czech, Stowacji i innych krajow naddunajskich
(jezeli bez tej linii dla tych przewozédw w tak
dtugim okresie mozna sie obejs¢).

Niewatpliwie réwniez sprawne prowa-
dzenie ruchu towarowych pociggéw do
przewozdéw kombinowanych wskazywanym
przez PLK dalszym przebiegiem linii C-E 65
od Knurowa do Pszczyny, wymaga tacznicy
pod Rybnikiem umozliwiajacej bezposrednie
kierowanie tych pociggdéw pomiedzy Leszczy-
nami i Zorami (w celu unikania ktopotliwych
zmian czota pociagdéw na stacji Rybnik), oraz
drugiego toru na odcinku Zory - Pszczyna z
niefortunnym wigczeniem w Pszczynie tego
ciggu towarowego do linii E 65, preferowanej
przede wszystkim dla ruchu pociggéw pasa-
zerskich w relacjach miedzynarodowych, kra-
jowych oraz regionalnych.

Przedstawiane argumenty uzasadniajace
modernizacje tej linii jako ciagu dla prze-
wozow  miedzynarodowych (C-E 65) oraz
usprawnienia wywozu z rejonu Rybnickiego
Okregu Weglowego s3 catkowicie chybione,
poniewaz podstawowe kolejowe drogi wy-
wozowe z ROW zostaty uksztattowane 50 lat
temu i codzienna praktyka eksploatacyjna do
dzi$ potwierdza trafnos¢ podjetych w latach
60-tych ubiegtego wieku decyzji uksztatto-
wania drég wywozowych z tego gérniczego
rejonu w nawigzaniu do linii Kedzierzyn KoZle
- Sumina - Rybnik - Zory - Chybie - Czecho-
wice Dziedzice - Oswiecim (tzw. "K-R-CH-O")
stanowigcej réwniez potudniowg obwodnice
GOP dla tranzytu "wschdd - zachdd'. Jeszcze
bowiem w koricu lat 60-tych ubiegtego wieku
w potudniowej czesci wezta rybnickiego (w
celu wyeliminowania zmian czofa pociggéw
w samym Rybniku) uksztattowano tacznice
umozliwiajagca przeprowadzanie pociggow
z kopaln zlokalizowanych w rejonie Jastrze-
bia Zdroju, Wodzistawia Slaskiego, Radlina do
portéw battyckich, przez Sumine - Kedzierzyn
KoZle z dalszym rozplotem w kierunku; Szcze-
cina, Swinoujécia przez Opole - Wroctaw, oraz
Gdanska, Gdyni przez Rudziniec Gliwicki - To-
szek Pn - Herby Nowe (tj. "zachodnim" obej-
sciem GOP ') do magistrali weglowej. Ten
kierunek wywozu wegla z kopalh ROW (przez
Sumine - Kedzierzyn KoZle ) w pdtnocne i
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zachodnie rejony kraju przesadzit rowniez o
rezygnadji z facznicy w pdtocnej czesci we-
zta rybnickiego, ktdérg miano w rozwazanym
wariancie kierowa¢ ruch pociggdéw z kierunku
Zor i Pawtowic SI. w kierunku Leszczyn i we-
zta gliwickiego (i odwrotnie), poniewaz uktad
torowy stacji Rybnik umozliwiat (i nadal umoz-
liwia) przeprowadzanie pociggéow z rejonu
Pawfowic SI. w kierunku Suminy - Kedzierzyna
KoZla (i odwrotnie) bez zmiany czofa pocia-
gow.

Przez ponad 50 lat codzienna praktyka
eksploatacyjna potwierdzita zbednos¢ tej
facznicy, ktdrej sensu nie uzasadnia zatozenie
unikania na stacji Rybnik zmiany czofa pocia-
goéw towarowych kierowanych wskazang trasa
dla linii C-E 65 z magistrali weglowej na koleje
czeskie (i odwrotnie), poniewaz w aktualnym
ukfadzie sieci kolejowej trzydziestopiecioki-
lometrowa linia z Rybnika przez Wodzistaw
Slaski - Chatupki do Bohumina (przez ktéry
przebiega linia E/C-E 65), catkowicie wykazuje
bezsens nieracjonalnej blisko stukilometrowej
petli linii C-E 65 od Rybnika przez Pszczyne -
podg. Wista Most - podg. Ochodza - Chybie
- Zebrzydowice do Bohumina dookota Zbior-
nika Goczatkowickiego, z kolizyjnym wiacze-
niem do E 65 w stacji Pszczyna. Zakfadane
prawie trzykrotne wydtuzenie odcinka linii C-E
65 od Rybnika przez Pszczyne do Bohumina
zdecydowanie nie skraca drogi i czasu prze-
mieszczania pociggéw, ewidentnie mijajac
sie z celami modernizacji gtéwnych europej-
skich linii kolejowych okreslonych w "Umowie
AGTC" symbolem C-E.

Ale po co dublowac ten cigg przewozowy
z magistrali weglowej do Bohumina, skoro
istnieje "zachodnie" obejscie GOP (C-E 65/3 1)
od Herb Nowych przez Toszek Pn - Rudziniec
Gliwicki - Kedzierzyn KoZle - Chatupki umoz-
liwiajace przewozy miedzynarodowe na osi
pdtoc - potudnie z ominieciem centralnych
rejonéw GOP.

Rowniez niefortunnym jest wytyczanie za-
sadniczego przebiegu C-E-65 droga w trud-
nych warunkach terenowych (pochylenia, tuki,
czynne szkody gornicze) od Chorzowa Stare-
go przez Chorzéw Miasto - Chorzéw Batory —
Hajduki podg. - Radoszowy podg. — Panewnik
podg, jednotorowymi tacznicami w zachod-
niej czedci wezta katowickiego z "jednopozio-
mowym" wejsciem w potudniowej czesci tego
wezfa w stacji Katowice Ligota na odcinek linii
E-65 obcigzony przewozami pasazerskimi (w
tym ruchem podmiejskim Katowice - Tychy
Miasto).

Czy uwzgledniajac w szerszym zakresie
uwarunkowania przewozowo - eksploatacyj-
ne w nawigzaniu do ksztattowanej przez dzie-
sieciolecia strategii ograniczania towarowego
ruchu tranzytowego w Gornoslaskim WeZle
Kolejowym, nie nalezy zweryfikowac wskaza-
nych przebiegéw linii C-E 30 i C-E 65 w tym
obszarze i zamiast kilku linii dla przewozdéw
kombinowanych modelowa¢ dla tych prze-
wozow jedng? Przedstawione uwarunkowania
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techniczno - modernizacyjne i organizacyjno
- eksploatacyjne prowadzenia ruchu towaro-
wych pociggdw tranzytujacych obszar Gor-
noslaskiego Wezta Kolejowego przemawiajg
za wytyczeniem linii kolejowej o parametrach
umowy "AGTC" (okreslanej symbolem C-E) dla
przewozéw kombinowanych pomiedzy Pot-
wyspem Skandynawskim, Europa Zachodnia
oraz Europg Wschodnig i Potwyspem Batkan-
skim, krotsza, technicznie fatwiejszg trasg z kie-
runku Opola (zachdd) i Tarnowskich Gor (pét-
noc) przez Bytom - Chorzéw Stary - Katowice
Szopienice Péthocne - Mystowice - Oswiecim
z rozplotem w kierunku Krakowa (wschdéd) i
Zebrzydowic (potudnie).

Modelowanie sieci linii kolejowych w ob-
szarze Gornego Slaska

Pozadane modelowanie sieci kolejowej PKP
wymaga wytyczenia racjonalnych kierunkéw
modernizacji w celu podnoszeniu parame-
tréw technicznych linii gtéwnych jak réwniez
linii uzupetniajacych i dojazdowych do stadji
tadunkowych tworzacych wspdlnie funkcjo-
nalng sie¢ kolejowa, umozliwiajacy realizacje
aktualnych i perspektywicznych przewozdw
miedzynarodowych i krajowych.

Aktualnie duze obcigzenie linii kolejowych
Gornego Slaska przewozami pasazerskimi i to-
warowymi w szerszej miedzyregionalnej skali
w relacjach wschod - zachdd pomiedzy Wro-
cfawiem, a Krakowem oraz w relacjach pétnoc
- potudnie pomiedzy pdétnocnymi i centralny-
mi rejonami kraju, a granica panstwowg z Cze-
chami i Stowacjg zdecydowanie przemawia
za modernizacja oddzielnych odcinkéw linii
dla ruchu pociggdw pasazerskich (E 30, E 65)
i towarowych (C-E 30, C-E 65) pozwalajacych
zasadniczo, rozdzieli¢ przewozy pasazerskie
od przewozdéw towarowych w maksymalnie
mozliwym obszarze sieci kolejowej Polski po-
tudniowej.

W tym kontekscie oddzielone od gtow-
nych linii preferowanych dla przewozéw
pasazerskich przebiegi linii dla towarowego
transportu kombinowanego (linie C - E), nale-
7y modelowac juz w obszarze pomiedzy Wro-
cfawiem i Krakowem (C-E 30), a gtéwny prze-
bieg linii C-E 65 z magistrali weglowej (oprécz
"wschodniego" C-E 65/2 i "zachodniego" C-E
65/3 obejscia GOP), poprowadzi¢ najprostsza
i najkrotsza droga z magistrali weglowej od
Chorzowa Starego przez Katowice Szopienice
Pn - Mystowice - Mystowice Brzezinke - Oswie-
cim - Czechowice Dziedzice do przejscia gra-
nicznego Zebrzydowice - Petrovice u Karviny.
Taki przebieg linii C-E 65 jak réwniez skierowa-
nie linii C - E 30 z kierunku Opola "pétnocnym
przejsciem" wezta katowickiego (od Pyskowic
przez Bytom - Chorzéw Stary - Katowice Szo-
pienice Péthocne - Mystowice), w powigzaniu
tej linii zistniejaca siecig kolejowa m.in. z magi-
stralg weglowa i "wschodnig obwodowa GOP"
C-E 65/2 (Czestochowa - Zawiercie - Dabrowa
Gornicza Zabkowice - Dorota podg. - Sosno-

wiec Jezor - Mystowice Brzezinka - Oswie-
cim - Czechowice Drziedzice), przemawia za
uksztattowaniem dla towarowego transportu
kombinowanego w centralnych rejonach sieci
kolejowej Gornego Slaska, wspdlnego dla C -
E 30i C-E 650 wysokich parametrach "dia-
gonalnego" korytarza transportowego Bytom
- Katowice Szopienice Pn - Mystowice - Oswie-
cim, umozliwiajacego optymalne przeprowa-
dzanie tymi liniami systemowych pociggéw
europejskich miedzynarodowych pomiedzy
siecig kolei niemieckich, portami battyckimi, a
siecig kolei ukrainskich, stowackich, czeskich,
austriackich i panstw batkanskich, jak réwniez
pociagdw w relacjach krajowych.

Podjeta juz modernizacja preferowanej dla
przewozdw pasazerskich w relacjach miedzy-
narodowych i krajowych linii E 30, biegnacej
od Wroctawia do Opola Gtoéwnego lewym
brzegiem Odry i dalej przez - Kedzierzyn Koz-
le - Katowice - Mystowice do Krakowa, prze-
mawia za modelowaniem ciggu C - E 30 dla
przewozdw towarowych w relacjach miedzy-
narodowych i krajowych od Wroctawia do
Opola linig prawobrzezng - (wspdlnie na tym
odcinku z C - E 59) - przez Jelcz Mitoszyce -
Opole Wsch, z konsekwentnie oddzielnym
przeprowadzeniem ciggu C - E 30 (szczegdinie
dla przewozéw kombinowanych) w aglome-
racji gérnoslaskiej drogg przez Pyskowice - By-
tom - Chorzoéw Stary - Katowice Szopienice Pn
- Mystowice - Oswiecim - Spytkowice z,,potu-
dniowym”podejsciem do wezta krakowskiego
(do stacji Krakéw Prokocim Towarowy, Krakow
Nowa Huta i Krakdw Krzestawice) i wyjsciem w
kierunku Medyki oraz Muszyny.

Skierowanie przebiegu linii C - E 30 od My-
stowic do wezta krakowskiego przez Oswiecim
- Spytkowice, pozwoli unikna¢ - uwzglednia-
jac aktualne i zaktadane obcigzenie ruchem
pociagdw pasazerskich i towarowych do tego
wezta - wysoce niekonsekwentnego - réwniez
z punktu widzenia parametréw umoéw AGC
(E 30) i AGTC (C - E 30) okreslajacych zalecane
wymogi dla linii preferowanych do realizacji
przewozdw pasazerskich lub towarowych -
nieracjonalnego wytyczania wspdlnego dla
przewozdw pasazerskich i towarowych prze-
biegu inii E 30 i C - E 30 od Mystowic przez
Jaworzno Szczakowe - Trzebinie - Krzeszowice
- do Krakowa Gtéwnego linig preferowang za-
sadniczo dla ruchu pociggéw pasazerskich.

Konsekwentne  uksztattowanie  ciagu
transportowego C - E 30 dla przewozow to-
warowych, tranzytujacych Gornoslaski Wezet
Kolejowy wskazang trasa, pozwolitoby zasad-
niczo rozdzieli¢ przewozy pasazerskie (linia
E 30) od przewozéw towarowych (linia C - E
30) na catym odcinku pomiedzy Wroctawiem
a Krakowem. Ponadto uksztattowanie ciggu
transportowego C - E 30 na odcinku Wroctaw
- Jelcz Mitoszyce - Opole Wschodnie - Strzelce
Opolskie dla przewozdéw towarowych pozwo-
litoby rowniez na prowadzenie tym odcinkiem
przewozdw towarowych z linii C-E 59 z przej-
$ciem w rejonie Paczyny nowa tacznicg ze sta-
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¢ji Toszek na linie C-E 65/3 (Toszek Pn - Rudzi-
niec Gliwicki - Kedzierzyn KoZle) w i z kierunku
przejécia granicznego Chatupki - Bohumin
z odcigzeniem linii E 30 i E 59 na wspdlnym
odcinku Wroctaw - Opole Gtéwne - Kedzierzyn
KoZle od przewozdw towarowych.

Reasumujac - zakladana modernizacja
krzyzujacych sie na Gornym Slasku miedzyna-
rodowych linii E/ C-E 30 i E / C-E 65 powinna
by¢ podstawowym fundamentem racjonalne-
go ksztattowania uktadéw torowych w kierun-
ku optymalnie przestrzennego rozdzielenia w
centralnych rejonach Gdérnoslaskiego Wezta
Kolejowego, przewozéw pasazerskich orga-
nizowanych na liniach "E" w oparciu o stacje
Katowice, od przewozoéw towarowych w re-
lacjach wschod - zachdd i pétnoc - potudnie
prowadzonych na wyodrebnionych liniach
"C-E" zbiegajacych sie w "diagonalnym koryta-
rzu transportowym" tego obszaru na odcinku
Bytom - Katowice Szopienice Pn. - Mystowice
- Oswiecim.

Mysle, ze niezaleznie od przyjetych przez
PKP kierunkéw modernizacji wymienionych
gtownych europejskich linii kolejowych, na-
lezy ksztattowac sie¢ linii duzych predkosci
(V =300 km/h) dla przewozéw pasazerskich
pomiedzy najwiekszymi aglomeracjami w kra-
ju w nawigzaniu do planéw sieci tych linii w
krajach sasiednich i w catej Europie. Nie ulega
watpliwosci Ze linie duzej predkosci wczesniej
czy pozniej przeprowadzane bedg w gtow-
nych korytarzach transportowych Europy.

W warunkach rozmieszczenia aglomeracji
w naszym kraju nieodzownym staja sie po-
faczenia liniami duzych predkosci tych aglo-
meracji ze stolicg kraju oraz pomiedzy tymi
aglomeracjami z niezbednymi potaczeniami
miedzynarodowymi. Do istniejacych plandw
pofaczenia Warszawy z Katowicami i Krako-
wem w oparciu o linie CMK, oraz przez +6dz
z Poznaniem i Wroctawiem w uktadzie linii "Y",
nalezy dodac¢ potaczenie z Trojmiastem oraz
w kierunku krajéw battyckich (na osi Kowno
- Ryga - Tallin) i Moskwy. Niezbednym istot-
nym uzupetnieniem krajowej sieci linii duzych
predkosci w nawigzaniu do europejskiej sieci
linii duzych predkosci w gtéwnych koryta-
rzach transportowych E 20, E 30, E 65, bedzie
uksztattowanie nowej linii (V = 300 km/h)
Szczecin - Poznan - Wroctaw - Katowice - Kra-
kow w potaczeniach z europejska siecia tych
linii z Poznania do Berlina, z Wroctawia w kie-
runku Drezna - Frankfurtu n/M / Pragi, z Kato-
wic w kierunku Wiednia - Rzymu / Bratystawy
- Budapesztu - Belgradu - Aten, oraz z Krakowa
w kierunku Lwowa - Kijowa.

W obszarze Gérnego Slaska te nowe li-
nie powinny krzyzowac sie w Katowicach z
uwagi na fundamentalng role tego wezta w
organizowaniu przewozéw pasazerskich w
komunikadcji nie tylko kolejowej w tym regio-
nie. Z przeprowadzeniem nowej linii (V = 300
km/h) zachéd - wschod w korytarzu E 30 z
kierunku Wroctawia z mozliwym przebiegiem
zblizonym do linii Opole - Pyskowice - Zabrze
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Biskupice - Ruda Chebzie - Chorzéw Batory z
zachodnim podejsciem do stacji Katowice i
wyprowadzeniem linii w kierunku Sosnowca
Dandoéwki z dalszym przebiegiem w kierunku
Krakowa nie powinno by¢ problemow prze-
strzennych.

Przeprowadzenie linii pdtnoc - potudnie z
kierunku Warszawy w kierunku Bramy Moraw-
skiej - Wiednia - Rzymu w konsekwencji poto-
zenia stacji Katowice na osi zachdd - wschéd
wymaga (z uwagi na dostosowanie linii do
szybkosci V = 300 km/h), uksztattowania no-
wego podejscia linii CMK od obecnego przej-
$cia przez Jure Krakowsko - Czestochowskg w
Gorze Wrodowskiej trasa zblizong do drogi E
75 (krajowej jedynki), umozliwiajacg wschod-
nie naprowadzenie linii z rejonu Sosnowca
Dandoéwki do stacji Katowice. Wschodnie
naprowadzenie linii CMK z rejonu Sosnowca
Dandéwki pozwolitoby uksztattowad rowniez
wprowadzenie nowej linii z kierunku Krakowa,
ze wspdlnym na tym odcinku (od Sosnowca
Dandéwki) wejsciem (wyjsciem) do stacji Ka-
towice.

Wyprowadzenie linii o szybkosci V = 300
km/h ze stacji Katowice w kierunku potudnio-
wym wymaga réwniez uksztattowania nowe-
go wyjscia (podejscia) linii (tunelem pod cze-
$cig zabudowy dzielnicy Katowice Ligota ?), z
mozliwym dalszym przebiegiem w kierunku
Bramy Morawskiej zblizonym do osi przebie-
gajacej na zachdd od Tychéw i dalej pomie-
dzy Zbiornikiem Goczatkowickim a rejonami
wydobywania wegla w ROW.

Dyskutowane w kregach kolejowych prze-
dtuzenie linii CMK od obecnego przejscia
przez Jure Krakowsko - Czestochowska w re-
jonie Gory Wiodowskiej trasg obok lotniska
w Pyrzowicach do Katowic, wymaga z uwagi
na potozenie stacji Katowice na osi wschéd
- zachod, przejscia linii kolejowej pdtoc -
potudnie w obszarze miejskim Katowic na
roznych poziomach w celu unikniecia bardzo
niekorzystnego (wrecz nie do przyjecia) zloka-
lizowania nowego dworca dla tej linii w innym
miejscu oddalonym od stacji Katowice. Roz-
patrywana w sferze teoretycznych rozwazan
ewentualna nieracjonalna lokalizacja dworca
w Katowicach dla linii o szybkosci V = 300
km/h w miejscu oddalonym od podstawowej
dla komunikacji pasazerskiej w goérnoslaskiej
aglomeradji stacji Katowice, powodowataby
bardzo ucigzliwe przemieszczanie podrdz-
nych miedzy dworcami z uwagi na koncentra-
cje na obecnej stacji Katowice catego "ruchu
przesiadkowego" z 8-miu zbiegajacych sie linii
kolejowych, jak réwniez z innych - niekolejo-
wych srodkéw komunikadji.

Przebieg linii kolejowej duzej szybkosci
pdtoc - potudnie w obszarze miejskim Kato-
wic na réznych poziomach (w celu unikniecia
kolizji z istniejacg infrastrukturg komunikacyj-
ng i zabudowa miejska) wymagatby tunelo-
wego przeprowadzenia przed, pod i za stacja
Katowice z podziemnym uksztattowaniem
perondw na osi pétnoc - potudnie w funkcjo-
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nalnym ukfadzie pietrowym pod istniejgcym
na osi wschod - zachdd ukfadem torowym tej
stacji.

Podsumowanie

Aktualnie sie¢ kolejowa PKP bedaca
w zarzadzie PLK SA. nalezy do najbardziej
wyeksploatowanych w tym obszarze Europy,
gtownie z braku srodkéw na utrzymanie, w
konsekwencji niedoceniania w naszym pan-
stwie cywilizacyjnego dorobku pokolen, jakim
jest kolej i przyjetej btednej koncepdji restruk-
turyzacji przedsiebiorstwa PKP w kierunku
nadmiernej ilosci niefunkcjonalnych spotek,
co potwierdza "osiggniety" stan techniczny
infrastruktury kolejowej i organizacji przewo-
z6w.

Narastanie eksploatacyjnego i ekonomicz-
nego procesu dekapitalizacji infrastruktury
sieci kolejowej jest nastepstwem:

« przyjecia podziatu sieci kolejowej powodu-
jacego powstanie nieracjonalnych granic
terytorialnego zarzadzania nie uwzgled-
niajacych eksploatacyjnych uwarunkowan
pracy ciaggow przewozowych i weztow ko-
lejowych,

« nadmiernej ilosci struktur zarzadzania ob-
szarowego niedostosowanego do ukfadu
sieci kolejowej i realizowanych zadan prze-
wozowych,

- dopuszczania do kierunkowej dekoncentra-
cji pracy eksploatacyjno - ruchowej na wielu
ciggach przewozowych (rzekomo na zada-
nie przewoznikdw?),

- braku wspotdziatania zarzadcy linii kole-
jowych PKP z przewoZnikami w zakresie
ksztattowania pozadanej sieci kolejowe),
niezbednej do wykonywania aktualnych
i perspektywicznych zadan przewozowych,

« braku eksploatacyjno - przewozowej kon-
cepcji modelowania racjonalnego uktadu
sieci kolejowej i zwigzanej z nig infrastruktu-
ry.

Poprawa istniejacego stanu kolei uzaleznio-

na jest przede wszystkim od politycznej woli

doceniania transportu kolejowego w naszym
kraju z jednoznacznym okresleniem sieci kole-
jowej stanowiacej cze$¢ sktadowa Skarbu Pani-
stwa nie podlegajacej jakimkolwiek procesom
prywatyzacyjnym i wymaga podjecia szeregu
programdw naprawczych uwzgledniajacych
funkcjonalno$¢ infrastruktury kolejowej w pro-
cesie eksploatacji (bowiem linie budowano

i modernizowano dla przewozoéw |, a nie dla li-

nii) w potgczeniu z zasadniczym strukturalnym

uproszczeniem zarzadzania.

Podejmowane programy poprawy stanu
infrastruktury transportowej Gémego Slgska
wymagaja ukierunkowania z uwzglednieniem
pozadanego modelowania niezbednych ukfa-
dow sieci kolejowej (skrzyzowanie linii AGC
i AGTC) oraz drogowej (skrzyzowanie auto-
strad A - 11 A - 4), ufatwiajacych funkcjono-
wanie na tym obszarze podmiotéw szerokiej
dziafalnosci gospodarczej i realizacje zwig-

Nowe koleje

zanych z tg dziatalnoscia potrzeb transpor-
towych. Zaktadana modernizacja gtéwnych
linii kolejowych powigzanych z niezbednymi
odcinkami linii dojazdowych do Centréw
Logistycznych (Gliwice, Stawkow), stacji kon-
tenerowych (Gliwice Sosnica, Sosnowiec Po-
tudniowy, Stawkdw), stacji przefadunkowych
w rejonie koncowki LHS w Stawkowie, powin-
na odwrdéci¢ niebezpieczng tendencje deka-
pitalizacji sieci kolejowej i w konsekwendji
umozliwi¢ poprawe jakosci ustug transporto-
wych w przewozach pasazerskich i towaro-
wych w relacjach krajowych i miedzynarodo-
wych.

W sytuacji malejacych (w stosunku do
minionego okresu) przewozéw towarowych
zwiazanych z obstuga Gornoslaskiego Okregu
Przemystowego, nalezy w pierwszej kolejno-
$ci preferowa¢ modernizacje linii kolejowych
stuzacych przewozom pasazerskim w dale-
kobieznych relacjach miedzyregionalnych
z réwnoczesnym ksztattowaniem wydzielo-
nych uktadéw torowych dla ruchu pociggdw
aglomeracyjnych, przed modernizacja linii stu-
zacych ruchowi pociggdw towarowych.

Wynikajace z doswiadczen eksploatacyj-
nych propozycje przeprowadzenia przebiegu
linii AGC/AGTC w obszarze Gornego Slaska,
nawigzuja do realizowanych juz w poprzed-
nich latach kierunkéw modernizowania i spe-
cjalizowania linii kolejowych dla rodzajowo
dominujacych przewozéw pasazerskich lub
towarowych, w celu uksztattowania racjonal-
nego ukfadu sieci kolejowej stuzacej sprawnej
i funkcjonalnej komunikacji kolejowej w na-
szym kraju. 4
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