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Propozycja potaczenia
transportem szynowym portu lotniczego Wroctaw z centrum miasta

Andrzej Surowiecki, Wojciech Koztowski

Oméwiono problem potqczenia komunikacjq kolejowq Portu Lotniczego Wroctaw z centrum miasta, uwzgledniajqc toczgce sie w mediach dys-
kusje i wypowiadane w Magistracie Wroctawskim argumenty, dotyczqce sfery spoteczno-ekonomicznej oraz podejmowane decyzje. Na tej bazie
przedstawiono propozycje trasy kolejowej z uktadem toréw stacji docelowej, stanowigcq w szczegdlnosci réwniez wtasny punkt widzenia.
Artykut jest zmodyfikowangq wersjq referatu przygotowanego na IX Konferencje Naukowo-Techniczng ,Nowoczesne technologie i systemy zarzqdzania

w kolejnictwie’ ktéra odbyta sie w grudniu 2010 roku.
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Informacje ogdlne o wroctawskim lotni-
sku

Tematem artykutu jest potaczenie ko-
lejowe wroctawskiego lotniska z rejonami
centrum Wroctawia. Port Lotniczy we Wro-
ctawiu jest zlokalizowany w potudniowo-
zachodnim sektorze miasta, w dzielnicy
Strachowice. Obecnie ma status lotniska
miedzynarodowego. Lotnisko jest aktualnie
rozbudowywane, w zwiagzku z konieczno-
$cig zapewnienia obstugi przewidywanych
w najblizszych latach 4,5 min pasazeréw. W
ramach prowadzonych inwestycji zrealizo-
wany zostat miedzy innymi nowy terminal
pasazerski (aktualnie znajduje sie w stanie
surowym zamknietym). Koniecznos$¢ rozbu-
dowy lotniska wynika takze z zapotrzebowa-
nia na infrastrukture komunikacyjna w okre-
sie, w ktorym bedg sie odbywac pitkarskie
Mistrzostwa Europy EURO 2012. Impreza
EURO 2012 wygeneruje zapotrzebowanie
na przewozy kibicow w rejon aktualnie bu-
dowanego stadionu na terenie dzielnicy
Pilczyce, w $rodkowo-zachodnim sektorze
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1. Koncepcja potqczenia komunikacjq szynowgq Portu Lotniczego Wroctaw z centrum miasta poprzez
stacje PKP Wroctaw Zachodni
(koncepcja Urzedu Marszatkowskiego) [6, 7]

miasta Wroctawia. Lotnisko nie posiada
sprawnego potaczenia z dzielnicg Pilczyce,
przy zastosowaniu komunikacji zbiorowej.
Jest potgczone jedna linig komunikacji miej-
skiej autobusowej z centrum Wroctawia.
W tej sytuacji transport szynowy, charaktery-
zujacy sie duzg pojemnoscia mogtby stano-
wic rozwigzanie problemu.

Cel opracowania

Zaproponowano usprawnienie transpor-
tu pasazerskiego z lotniska w rejony cen-
trum Wroctawia (w tym réwniez w kierunku
dzielnicy Pilczyce), biorac pod uwage komu-
nikacje kolejowa. W okresie ostatnich kilku-
nastu miesiecy rozpatrywane sg przez Ma-
gistrat Wroctawski oraz Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Dolnoslaskiego nastepujace
mozliwosci rozwigzania problemu [1, 4, 8]:
1)zaprojektowanie jednotorowej trasy do

lotniska ze stacji Wroctaw Zachodni, wy-

korzystujac fragment nieczynnej bocznicy
faczacej stacje kolejowa Wroctaw Zachod-
ni z terenami wojskowymi, znajdujacymi
sie w poblizu lotniska;

2)potaczenie terenu lotniska (z kierunku

potnocnego) ze stacjg Wroctaw Zerniki li-

nig kolejowa jednotorowa (przewidywany

ﬁrzeglqd komunikacyjny

ruch wahadtowy). Tor bytby prowadzony
w terenie stanowigcym nieuzytki, wzdtuz
aktualnie realizowanej drogowej Trasy Sta-
btowickiej, ktéra potaczy lotnisko z ulica
Kosmonautéw i miedzy innymi poprowa-
dzi ruch samochodowy do budowanego
stadionu Wratislavia;

3)odgatezienie linii jednotorowej od szlaku
Wroctaw Les$nica-Wroctaw Zerniki w ob-
rebie skrzyzowania jednopoziomowego
z ulicg Ztotnicka, nastepnie prowadzenie
toru do lotniska, jak w przypadku propo-
zycji drugiej (z kierunku pétnocnego), czy-
li wzdtuz aktualnie realizowanej drogowej
Trasy Stabtowickiej;

4)odgatezienie linii jednotorowej bezpo-
srednio od stacji Wroctaw Lesnica, nastep-
nie prowadzenie toru wzdtuz magistrali
Nr 275 Legnica-Wroctaw Gtéwny w rejon
skrzyzowania jednopoziomowego z ulicg
Ztotnicka i w dalszym ciggu rozwigzanie
identyczne jak propozycja trzecia.

Omaodwiono wariant pierwszy rozwigzania

(bedacy koncepcja Urzedu Marszatkowskie-

go), uzupetniajac szczegdty problemu pro-

pozycjami wiasnymi.
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2. Stan projektowany zachodniej gtowicy stacji Wroctaw Zachodni (plan sytuacyjny); oznaczenia:

1,2,...- numeracja toréw, 1, 2,... — numeracja rozjazdow,

PDPwz — peron dodatkowego przystanku Wroctaw Zachodni

Trasa kolejowa taczaca lotnisko ze stacjg
wroctaw zachodni

Na rysunku 1 pokazany jest ogélny zarys
przebiegu trasy wedtug wariantu pierwsze-
go, czyli zgodnie z planem opracowanym
przez Urzad Marszatkowskizdnia 1.10.2010r.
[6, 7]. Trasa w tym rozwigzaniu bytaby wpro-
wadzona z kierunku pétnocno-zachodniego
na teren przylegty do lotniska i zakonczona
stacjg w ukfadzie czotowym, zlokalizowa-
ng w poziomie terenu. Rozwiazanie bytoby
tasze od np. potaczenia lotniska ze stacjg
Wroctaw Zerniki, gdyz zamiast 130 min zt
kosztowatoby ok. 70 min zt.

Autorzy niniejszego artykutu wprowa-
dzili uszczegdtowienia w infrastrukturze,
po dokonaniu podziatu trasy na cztery za-
sadnicze sekcje:

A) poczatek trasy na terenie stacji Wroctaw
Zachodni,

B) przebieg trasy wzdtuz fragmentu istnieja-
cej nieczynnej bocznicy,

C) przebieg trasy wzdtuz granicy miasta,
obejmujac granice terenu lotniska z kie-
runku potudniowego;

D) stacja koricowa (przystanek osobowy),
przylegajaca do Nowego Terminalu.

Sekcja A

Sekcje te stanowi istniejgca stacja Wro-
cfaw Zachodni, bedaca poczatkiem trasy
jednotorowej prowadzgcej do lotniska. Plan
sytuacyjny, przedstawiajacy —propozycje
stanu projektowanego zachodniej gtowicy
stacji Wroctaw Zachodni ilustruje rysunek 2.
Osig uktadu torowego jest dwutorowa linia
nr 274 relacji Jelenia Gora-Wroctaw Gtowny.
Zaprojektowano uktad toréw umozliwiajacy:
+ wjazd w kierunku lotniska z kierunku Je-

leniej Gory przy zastosowaniu facznikdw
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torowych nr 8 i nr 10 oraz rozjazddéw zwy-
czajnych: prawego nr 5 i lewego nr 7;

« wjazd w kierunku lotniska z kierunku Wro-

ctawia Gtéwnego przy zastosowaniu:
*tgcznika torowego nr 12,
* toru nr 6 zakoriczonego tzw. koztem
oporowym, na ktérym bytaby dokonywa-
na zmiana kierunku jazdy (dtugos¢ uzyt-
kowa toru powinna pomiesci¢ najdtuzszy
kursujacy pociag-autobus szynowy);

« wyjazd z lotniska w kierunku Jeleniej Gory
poprzez rozjazdy nr 7 i 5, nastepnie taczni-
kiem torowym nr 10 obejmujgcym rozjaz-
dy zwyczajne nr3inr4;

« wyjazd z lotniska w kierunku stacji Wro-
ctaw Gtoéwny poprzez rozjazdy nr 7, nr 5
i nr 4 nator nr 6, na ktérym nastepuje
zmiana kierunku jazdy, nastepnie taczni-
kami nr 12 i nr 14 poprzez stacje Wroctaw
Zachodni do stacji Wroctaw Gtowny.

W celu umozliwienia podréznym wsiada-
nia lub wysiadania z pociaggéw kursujacych
z kierunku Jeleniej Gory do lotniska i z lotni-
ska w kierunku Jeleniej Gory, zaprojektowa-
no z kierunku zachodniego rozpatrywanej
Sekcji A dwa perony jednokrawedziowe
zewnetrzne. Perony te tworzg dodatkowy
przystanek Wroctaw Zachodni.

taczniki torowe, wbudowane pomiedzy
tory réwnolegte, sktadaja sie z dwdch roz-
jazdow i odcinka prostego o dtugosci L, wy-
nikajacej z odstepu osiowego réwnolegtych
toréw. Odcinki proste toréw (tzw. wstawki
proste) pomiedzy rozjazdaminr2i3,nr4i5,
nr5i7,oraz nr 6i8 powinny mie¢ dtugos¢
minimalna 15 m.

Sekcja B

Sekcja obejmuje odcinek trasy od rozjaz-
du nr 7 w torze stacji Wroctaw Zachodni do
poczatku projektowanego tuku poziomego

o promieniu R, (punkt K) - rys. 3. Trasa jest
prowadzona wzdtuz fragmentu istniejgcej
nieczynnej bocznicy do punktu poczat-
kowego istniejgcego tuku o promieniu R,
(punkt K). Z tego punktu nalezy wyprowa-
dzi¢ projektowany tuk o promieniu R, w kie-
runku potudniowo-zachodnim.

Sekcja C

Trasa przebiega wzdtuz granicy miasta,
obejmujac potudniowa granice terenu lotni-
ska i jest ztozona z odcinkéw prostych i tu-
kéw poziomych. W koricowej fazie nastepu-
je zmiana kierunku i wjazd w strefe Nowego
Terminalu z kierunku pétnocno-zachodnie-
go.

Wartosci promieni tukéw poziomych tra-
sy (projektowane w sekcjach B i C) powinny
by¢ odpowiednie dla kursujgcych pojaz-
dow:

- w przypadku normalnotorowych lokomo-

tyw:R = 190 m,

- w przypadku eksploatacji trasy wytgcznie
przez autobusy szynowe mozna dopuscic

mniejsze wartosci promienia R.

Sekcja D

Stacja konicowa (przystanek osobowy),
przylegajaca z kierunku péthocno-zachod-
niego do Nowego Terminalu. Rysunek 4
przedstawia szkice wariantéw ukfadu toro-
wego stacji z peronami, ktérego lokalizacje
zaproponowano w poziomie terenu. Doj-
$cie podroznych do perondw przewidziano
réowniez w poziomie terenu, sposobem od
czofa peronu lub z boku, co jest widoczne
na rysunku 4. Poszczegdlne rozwigzania za-
projektowano w ukfadzie czotowym i przed-
stawiajg sie one nastepujgco:
« wariant I: ukfad trzech toréw, gtoéwny za-

sadniczy nr 1, gtéwny dodatkowy nr 2, tor
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3. Szkic przebiegu fragmentu trasy Wroctaw Zachodni-Port Lotniczy wzdfuz istniejqcej nieczynnej bocznicy

nr 1a zakonczony,slepo” (tzw. koztem opo-
rowym) stuzy do zmiany toru i kierunku
jazdy; peron dwukrawedziowy pomiedzy
toraminrlinr2;

« wariant Il uktad toréw, jak w przypadku

wariantu |, perony jednokrawedziowe ze-
wnetrzne;

« wariant lll: ukfad dwdch toréw zakonczo-

nych tzw. koztem oporowym; tor gtéwny
zasadniczy nr 1, tor gtéwny dodatkowy nr
3.

« wariant IV: uktad toréw, jak w przypadku

wariantu lll; pomiedzy torami nr 1 i nr 3
usytuowany jest peron dwukrawedziowy z
wiatg;

« wariantV: uktad czterech toréw: gtéwny za-

sadniczy nr 1, gtéwne dodatkowe nr 2 i nr
3, tor nr Ta umozliwiajacy zmiane toru i kie-
runku jazdy; dwa perony jednokrawedzio-
we zewnetrzne i jeden jednokrawedziowy
wewnetrzny;

- wariant VI: uktad czterech toréw, jak wa-

0]

riant V; jeden peron dwukrawedziowy we-
wnetrzny z wiatg, jeden peron jednokrawe-
dziowy zewnetrzny.

W zwiazku z przyjeciem zatozenia
przejsciach dla podréznych do perondw

w jednym poziomie (nie przewiduje sie tuneli
i ktadek dla pieszych) proponuje sie nastepu-

ja
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ce rozstawy osiowe torow [2, 51:

rozstaw osiowy toréw, w przypadku gdy na
miedzytorzu projektowane jest ustawienie
sygnalizatoréw, stupéw sieci oswietlenio-
wej lub energetycznej x1 =4,75 m;

ﬁrzeglqd komunikacyjny

« rozstaw osiowy toréw pomiedzy ktorymi
usytuowano perony dwukrawedziowe x2
=90m.

+ rozstaw osiowy torow pomiedzy ktorymi
usytuowano perony jednokrawedziowe x3
=60m;

Zaleca sie wbudowanie rozjazdéw zwy-
czajnych o parametrach [2, 5]:

a) w rejonie stacji Wroctaw Zachodni (sekcja

A):

+ w torach gtéwnych zasadniczych nr 1 2:
rozjazdy typu 60E1, skos 1:18,5; promien
tuku toru zwrotnego R = 1200 m (parame-
try te zapewniajg przejazd w torze zwrot-
nym z predkoscig v < 100 km/h);

+ wtorach nr4inré:rozjazdy typu 60E1, skos
1:12; promien tuku toru zwrotnego R = 500
m (parametry te zapewniajg przejazd w to-
rze zwrotnym z predkoscig v < 60 km/h).

b) w uktadzie toréw stacji koricoweyj:

« rozjazdy typu 60E1, skos 1:12; promier tuku
toru zwrotnego R =500 m;

+ dopuszcza sie zastosowanie rozjazdéw
typu 49E1, skos 1:9, promien toru zwrotne-
go R=300m lub 190 m.

Poleca sie zastosowanie peronéw typu
ZET (ZIPWB, Krakéw) ze $ciankg zawierajaca
uchylng ptyte krawedziowa. Konstrukcja ta
umozliwia uzyskanie wysokosci perondw
ponad gtéwke szyny: h = 0,30 m; 0,55 m
i0,76 m.

Konstrukcje podtorza trasy z odwodnie-
niem nalezy wykonac zgodnie z obowigzuja-
cymi wytycznymi technicznymi [3].

Podsumowanie

Zaproponowano infrastrukture trasy ko-
lejowej faczacej stacje kolejowa Wroctaw
Zachodni z Portem Lotniczym, biorgc pod
uwage mozliwie najnizsze koszty wykonaw-
stwa i eksploatacji. W zwigzku z tym:

+ nie przewiduje sie budowy obiektow inzy-
nieryjnych typu wiadukty, tunele,

« zaprojektowano wbudowanie rozjazdow
zwyczajnych,

. stacje koricowa zlokalizowano w pozio-
mie istniejgcego terenu tacznie z perona-

mi (nie przewiduje sie tuneli i kladek dla

pieszych).
Dos¢ oszczednymi rozwiazaniami stacji
docelowej sq warianty |, II, Il i IV, jednak po-

jemnos¢ dwoch jednokrawedziowych pero-
néw lub jednego dwukrawedziowego moze
wydawac sie niewystarczajaca, zwazywszy
liczbe podréznych (ok. 4 min), na ktérg roz-
budowywany jest Port Lotniczy Wroctaw.

Preferowane jest uzytkowanie autobu-
sow szynowych, posiadajacych obustronne
kabiny maszynisty, z uwagi na uproszczenie
organizacji ruchu (brak petli w projektowa-
nym ukfadzie torowym). <
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4. Warianty projektowanego uktadu toréw kolejowej stacji koricowej
przy Nowym Terminalu Portu Lotniczego Wroctaw;
oznaczenia: 1, 2,... - numeracja toréw, 1, 2,... — numeracja rozjazdow;
strzatkami oznaczono kierunki jazdy
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