Nowe koleje

Uwarunkowania budowy

systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Szymon Klemba

Artykut przedstawia uwarunkowania budowy systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej. We wstepie przedstawiono historyczny rozwdj tédzkiego
wezta kolejowego. W dalszej kolejnosci opisano stan istniejqgcy infrastruktury liniowej i punktowej w todzi oraz oferte i wielko$¢ kolejowych prze-
wozow aglomeracyjnych i regionalnych. Przedstawiono bariery techniczne i organizacyjne ujemnie wptywajqce na rozwdj transportu kolejowego
w aglomeracji t6dzkiej oraz szanse dla przewozéw regionalnych zwigzane z budowaq linii duzych predkosci przebiegajqcej przez tédz. W artykule
zaprezentowano réwniez koncepcje systemu tKA uwzgledniajqcq powstanie tunelu srednicowego. Jako podsumowanie przedstawiono gtéwne

zagrozenia dla rozwoju kolei aglomeracyjnej.
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Rys historyczny

Nie sposob rozwaza¢ uwarunkowan budowy
systemu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej bez
przedstawienia tfa historycznego, a wiec eta-
pow ksztattowania sie tédzkiego wezta kolejo-
wego. Przyktad tédzkiego wezla stanowi bo-
wiem doskonafg ilustracje dla sytuacji, w ktorej
decyzje podejmowane w przesztosci maja zna-
czacy wptyw (w tym wypadku negatywny) na
terazniejszos¢. Pierwszg linig kolejowa, ktéra w
1866 roku zostata doprowadzona do todzi, byfa
linia kolei fabryczno-tédzkiej odgateziajaca sie
od kolei warszawsko-wiedenskiej w Koluszkach
[5]. Linia ta miata wedtug zatozen przecinac
miasto i biec dalej w kierunku Kalisza, jednakze
na skutek strategii wiadz rosyjskich uzyskano
koncesje jedynie na odcinek do todzi, a z reali-
zacja jej przedtuzenia postanowiono poczekad.
Stacje koncowa zlokalizowano na obszarze po-
miedzy ul. Widzewska (obecnie J. Kilinskiego)
i Targowa, a tory doprowadzono do obecnej
ul. Sienkiewicza. Mimo, iz koncesjonariusze
zabiegali 0 zgode na przedtuzenie linii w ob-
rebie todzi, na skutek braku porozumienia z
wiadzami miasta nie doszto ono do skutku [1].
Prawie 40 lat pdzniej, w 1902r. doprowadzo-
no do todzi linie kolei warszawsko - kaliskiej,
ktorej stacje cechowato peryferyjne potozenie
wzgledem obszaréw zabudowanych miast (co
obecnie ogranicza dostepnos¢ do transportu
kolejowego). O potaczeniu w todzi "stacji kali-
skiej" ze "stacja fabryczng" nie byto juz mowy
z uwagi na rozwoj tkanki miejskiej - obydwie
linie powigzano kolejg obwodowa ze stacja na
Chojnach. W tym ksztatcie wezet todzki prze-
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1. Decyzje polityczne sprzed prawie 150 lat majq wplyw na to, iz stacja t8dz Fabryczna jest stacjq
koricowgq, a do centrum miasta mozna dojechac kolejq tylko od strony zachodniej

trwat do konca | wojny $wiatowej. Po odzyska-
niu niepodlegtosci zostat opracowany przez
inz. Szenfelda projekt rozbudowy tédzkiego
wezta kolejowego - zaktadat budowe petnej
obwodnicy miasta, oraz wyprowadzenia z mia-
sta, oprocz istniejacych linii do Kalisza, towicza
i Koluszek, linii kolejowych w nastepujacych
kierunkach: péthocnym do Kutna, zachod-
nim do Poznania, potudniowo-wschodnim
do Piotrkowa, potudniowym do Zagtebia oraz
pdtnocno-zachodnim do Skierniewic. Linie te
miaty obja¢ zasiegiem wszystkie podtédzkie
miasta, a wiec Aleksandréw, Konstantyndw,
Brzeziny, Pabianice, Rzgéw, Tuszyn i Zgierz.
Nie byto przewidziane jednak bezposrednie
pofaczenie dworcow Kaliskiego i Fabrycznego.
/ tego $miatego projektu realizacji docze-
kata sie jedynie linia t&dz Widzew - Kutno.
W okresie okupacji t16dzki wezet zyskat obecny
ksztatt, dzieki budowie stacji rozrzgdowej +6dz
Olechéw wraz z tzw. duzg obwodnicg miasta.
W roku 1951 dobudowano dwa przystanki
osobowe: £édz Niciarniana na linii "fabrycznej"
oraz £6dz Zabieniec na linii "kaliskiej". W roku
1973 zostaty oddane do uzytku przystanki Sto-
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ki i Arturéwek, potozone na linii +to6dz Widzew
- Kutno stanowigcej zachodnig czes¢ obwodni-
cy miasta. Warto na koniec wspomniec¢ projekt
Miejskiej Pracowni Urbanistycznej z roku 1957
zaktadajacy pofaczenie stacji planowanej sta-
¢ji Stoki na linii t6dz Widzew - Kutno, wzdtuz
planowanej trasy Wojska Polskiego, przez Park
Staromiejski, do potnocnej gtowicy stacji £o6dz
Kaliska. Modyfikacja tej koncepcji z roku 1958
zaktadata przeprowadzenie linii srednicowej
z Dworca Fabrycznego wzdtuz ulicy Naruto-
wicza. W catym okresie istnienia kolei zelaznej
w todzi popetniono, z réznych wzgleddw, wie-
le zaniechan, ktére w duzej mierze decyduja
obecnie o roli transportu kolejowego w regio-
nie tédzkim. Pojawiaja sie nawet stwierdzenia,
iz £6dZ nie wyksztatcita wezta kolejowego na
miare osrodka swojej wielkosci [7].

Infrastruktura kolejowa w todzi
Przez t6dzZ przebiegajg nastepujace linie kole-
jowe:

« linia nr 14 £6dz Kaliska — Tuplice, dwutoro-
wa, zelektryfikowana, wybiegajaca z miasta
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2. Przyktad btedéw popetnionych podczas modernizacji weztéw komunikacyjnych na stacji t6dz Za-
bieniec: pfot uniemozliwiajgcy swobodne dojscie na przystanek autobusowy i do petli tramwajowej;
zlikwidowano tez zejscie na perony z wiaduktu, z ktérego wykonano zdjecie

w kierunku potudniowo-zachodnim, taczaca
tédz min. z weziami kolejowymi w Zdun-
skiej Woli (magistrala weglowa), i Ostrowie
Wielkopolskim;
linia nr 15 Bednary - £6dz7 Kaliska, dwutorowa
(na terenie todzi), zelektryfikowana biegnaca
ze stacji £o6dz Kaliska w strone poétnocna, ta-
czaca t6dz z weztem kolejowym w towiczu,
linia nr 16 t6dz Widzew - Kutno, jedno-
torowa, zelektryfikowana, przebiegajaca
przez miasto z kierunku potudniowego-
wschodnim na pétnoc, krzyzujaca sie z linig
nr 15 w Zgierzu, taczaca +6dz z weztem kole-
jowym w Kutnie,

linia nr 17, £6dzZ Fabryczna — Koluszki, dwu-

torowa, zelektryfikowana, zaczynajaca sie

stacja czotowa tédz Fabryczna, stanowiaca
wschodni wylot z miasta, taczaca £odz z we-
ztem kolejowym w Koluszkach,

linia nr 25 +6d7 Kaliska — Debica, dwutoro-

wa, zelektryfikowana, stanowigca potaczenie

z wezfami kolejowymi z Koluszkach, oraz

umozliwiajaca dojazd do linii CMK,

Ponadto sie¢ kolejowa w todzi uzupetniaja na-

stepujace linie i facznice:

« linia nr 458 £6dz Fabryczna - £odz Widzew,

jednotorowa  zelektryfikowana, biegnaca

rownolegle do liniinr 17,

tacznica nr 539 +6dzZ Kaliska Towarowa -+ 6d?

Retkinia, dwutorowa, zelektryfikowana, omi-

jajaca stacje £6dz Kaliska, stanowiaca pota-

czenie pomiedzy liniami nr 25 a linig nr 14,

tacznica nr 540 £6dz Chojny - £6dz Widzew,

dwutorowa, zelektryfikowana, stanowigca
potaczenie pomiedzy liniami nr 25 a linig nr

17, w chwili obecnej tor nieparzysty jest nie-

przejezdny,

« facznica nr 541 +6dZz Widzew - t6dz Ole-
choéw, dwutorowa, zelektryfikowana, stano-
wigca pofaczenie pomiedzy liniami nr 17
a 25, z pominieciem stacji Gatkowek.

Na terenie todzi znajduje sie 6 stacji kolejo-

wych (Lublinek w kilometrze 7,140 [4] linii

nr 14, £t6dZ Chojny w kilometrze 6,926 linii nr

25, £6dzZ Fabryczna w kilometrze 0,000 linii nr
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17, £6dz Kaliska w kilometrze 0,503 linii nr 14
oraz kilometrze 68,285 linii nr 15, £t6dz Widzew
w kilometrze 5,267 linii nr 17, £6dz Zabieniec
w kilometrze 63,822 linii nr 15), kazda z nich
przewidziana jest do obstugi pasazeréw. Na linii
nr 16 w kilometrach 4,134 oraz 6,610 zlokalizo-
wane s3 mijanki £6dZ Uniwersytet oraz £6dz
Radogoszcz, ale tylko na tej drugiej istnieje
mozliwos¢ obstugi pasazerow.

Oprécz wskazanych stacji do obstugi pasa-
zeréw przeznaczone sg 4 przystanki osobowe:
tédz Andrzejéow w kilometrze 10,847 linii nr 17,
tddz Arturdwek w kilometrze 8,779 linii nr 16,
tddz Niciarniana w kilometrze 2,771 linii nr 17
oraz £6dz Stoki w kilometrze 2,608 linii nr 16.

Stan infrastruktury liniowej jest niezado-
walajacy, maksymalne predkosci pociggéw
pasazerskich na poszczegdlnych liniach ksztat-
tujg sie nastepujaco: na linii nr 14 - 60 km/h na
odcinku z todzi Kaliskiej do Zdunskiej Woli, na
linii nr 15 = 90 km/h na odcinku t6dzZ Kaliska
— Zgierz oraz 30 km/h na odcinku ze Zgierza
do posterunku odgateznego Arkadia, na linii
nr 16 — 60 km/h na odcinku £6dz Widzew -
Zgierz, od Zgierza do Kutna - 70 km/h, na linii
nr 25 - 60 km/h od stacji £6dz Kaliska do stacji
t6dz Chojny i od stacji £6dz Olechéw do stacji
Gatkéwek oraz 80 km/h od stacji £tédz Chojny
do stacji £t6dz Olechow. Na istotnej z punk-
tu widzenia ruchu pasazerskiego tacznicy nr
540 na czynnym torze pociagi moga rozwijac
predkos¢ do 80 km/h. W wielu miejscach wy-
stepuja tymczasowe ograniczenia predkosci,
najczesciej ze wzgledu na zly stan rozjazdow
lub przekroczony iloczyn ruchu na przejazdach
kolejowych. Jedyna linig kolejowa pozwalajaca
na osigganie predkosci réwnych lub wiekszych
100km/h jest linia nr 17 (predkos¢ dopuszczal-
na 140km/h na odcinku £6dz Widzew — Kolusz-
ki).

Infrastruktura punktowa przeznaczona do
obstugi pasazeréw na terenie todzi jest w stanie
krytycznym. Jako przyktad mogg postuzy¢ cat-
kowicie zdewastowane sg przejscia podziemne
na stacjach Chojny i Zabieniec, oraz porastajace
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bujna roslinnosécig perony na stacjach Chojny
i przystankach Stoki i Arturowek. Pod wzgle-
dem estetycznym i technicznym dobrze pre-
zentujg sie jedynie zmodernizowany w 2010
roku dworzec +6dz Widzew oraz przebudowa-
ny na przetomie lat 80-tych i 90-tych XX wieku
Dworzec Kaliski.

Przewozy aglomeracyjne i regionalne obec-
nie

Przewozy aglomeracyjne i regionalne prowa-
dzone sg jedynie w trzech kierunkach: do Kolu-
szek, Kutna (obejmuja miasta: Zgierz, Ozorkéw
i teczyca) i Sieradza (obejmujg miasta: Pabiani-
ce, task i Zduriska Wole). Ze wzgledu na stan
infrastruktury liniowej zawieszone sg przewozy
pasazerskie w kierunku towicza (przez Stry-
kow, Gtowno). Obecnie (stan na 1.02.2011r)
z todzi w ciagu dnia powszedniego wyjezdza
48 pociggdw regionalnych,z czego 20 w kierun-
ku Koluszek, 18 w kierunku Zdunskiej Woli, 10
w kierunku Kutna (dobre poréwnanie sta-
nowi relacja Warszawa Wileriska — Thuszcz,
w ktorej kursuje 60 pociggdw na dobe). W celu
zapewnienia wiekszej liczby pociggdw wy-
jezdzajacych z todzi w kierunku pétnocnym
uruchomianych jest 8 par pociagdéw w 11 kilo-
metrowej relacji todz Kaliska — Zgierz. Pociagi
w  kierunku Koluszek i Sieradza odjezdzajg
w takcie godzinnym, z dwugodzinnymi prze-
rwami miedzy szczytem porannym i popotu-
dniowym, zas pociagi odjezdzajace w kierunku
Zgierza i Kutna kursujg nieregularnie.

Predkosci handlowe osiggane przez pociagi
regionalne w aglomeracji t6dzkiej ksztattujg sie
na nastepujgcym poziomie: 51 km/h na odcin-
ku £6dZ Fabryczna Koluszki, 46 km/h na odcin-
ku £6dz Kaliska — Zdunska Wola oraz 43 km/h
na odcinku tédz Kaliska — Kutno. Przed zawie-
szeniem pociagdéw w kierunku towicza pred-
kos¢ handlowa wynosita tam okoto 26 km/h.

Obecne wielkosci potokéw pasazerskich
na wlotach do todzi wynosza szacunkowo [2]:
z kierunku ,koluszkowskiego” ok. 3 tys. [osob/
dobe w jednym kierunkul, z kierunku ,sieradz-
kiego” - ok. 0,9 tys. [oséb/dobe w jednym kie-
runku], z kierunku ,kutnowskiego” - ok. 0,6 tys.
[oséb/dobe w jednym kierunku]. taczna liczba
pasazerow kolei aglomeracyjnej obstugiwana
przez todzkie stacje i przystanki wynosi wiec
okoto 9 tys. 0séb na dobe. Autobusy przewoz-
nikéw prywatnych oraz PKS dowoza z kierun-
kéw do todzi obstugiwanych przez transport
kolejowy szacunkowo okoto 38 tys. oséb na
dobe [2]. Jednoczes$nie, wedtug danych Ge-
neralnego Pomiaru Ruchu wykonanego przez
GDDKIA w 2005 roku sredniodobowy ruch
na drogach wlotowych do todzi z kierunkéw
obstugiwanych przez transport kolejowy wy-
nosit okoto 85 tys. samochoddw osobowych,
co moze oznaczac¢ okoto 100 tys. pasazerow.
Przedstawione poréwnanie liczby pasazerow
wskazuje jednoznacznie na niski udziat trans-
portu kolejowego w przewozach aglomeracyj-
nych i regionalnych w rejonie todzi.

Hrzeglqd komunikacyjny
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3. Schemat sieci kolejowej w todzi z zaznaczeniem stacji i przystankow KA

Bariery dla rozwoju kolejowych przewozéw
aglomeracyjnych

Na podstawie powyzszego opisu stanu in-
frastruktury i oferty przewozowej mozna wy-
wnioskowac, ze podstawowq barierg dla roz-
woju przewozow aglomeracyjnych jest zty stan
techniczny linii kolejowych i wynikajaca z tego
zbyt niska predkos¢ jazdy przektadajaca sie na
czas przejazdu, zas podstawowym czynnikiem
organizacyjnym wptywajagcym ujemnie na
atrakcyjnos$¢ transportu kolejowego jest mata
czestotliwos¢ kursowania pociaggéw, co w zna-
€zacy sposob ogranicza swobode wyboru pory
podrézy. Jednakze samo przywrdcenie para-
metréw technicznych linii kolejowych prze-
biegajacych przez t6dz oraz zwiekszenie liczby
pociaggdw moze nie wystarczy¢ aby osiggnac
cel jakim jest zwiekszenie udziatu kolei w prze-
wozach, ze wzgledu na inne czynniki technicz-
ne i organizacyjne.

Jednym z wazniejszych problemow, jaki
wystepuje w todzi jest brak mozliwosci bezpo-
$redniego dojazdu koleja do centrum miasta
z wszystkich kierunkéw oprocz wschodniego
(to6dz Fabryczna). Potozenie stacji £6dz Kaliska,
gdzie obecnie konczy bieg wiekszos¢ pocia-
goéw regionalnych, wymusza co najmniej kilku-
nastominutowe dojazdy komunikacja miejska
do celu podrézy. Zatem za podstawowg barie-
re nalezatoby uzna¢ brak linii kolejowej obstu-
gujacej centralne rejony miasta.
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Ponadto przesiadke na $rodki publicznego
transportu miejskiego utrudniaja rozwiazania
przestrzenne weztow przesiadkowych, gdzie
odlegtos¢ przejscia z peronu do najblizszego
przystanku jest duza i jak w przypadku stacji
todz Kaliska wynosi co najmniej 0,5 km. Nie-
stety przy modernizacji weztdw przesiadko-
wych nie unika sie btedow, ktére wptywaja ich
funkcjonalno$¢ - przyktadem jest stacja tédz
Zabieniec, gdzie odgrodzono ptotem peron od
przystankdéw autobusowych i tramwajowych
wymuszajac dojscie,na okoto”.

Lokalizacja  wykorzystywanych — obecnie
przystankéw osobowych nie jest najgorsza —
zardwno tédz Niciariana jak i £6dz Zabieniec
lezg przy duzych osiedlach mieszkaniowych.
Z tego pierwszego da sie wprawdzie dojechac
do centrum miasta, ale wybdr jest jeden (£6dz
Fabryczna), a z drugiego mozna dostac sie je-
dynie do peryferyjnie potozonej stacji kaliskiej.
Przy osiedlu mieszkaniowym potozona jest
rowniez stacja £&dz Chojny, jednakze i w tym
wypadku brakuje linii srednicowej — gdyby pro-
wadzi¢ tam przewozy aglomeracyjne mozna
by, okrazajac bedace celem wielu podrézy cen-
trum, dojecha¢ albo do todzi Kaliskiej albo na
Widzew. Przystankit6dz Stoki i £odz Arturédwek
potozone s3 z dala od duzych generatoréw po-
tokéw pasazerskich.

Bardzo waznym czynnikiem wptywajacym
na wielkos¢ potokéw pasazerskich jest mata
dostepnos¢ do transportu kolejowego w pod-

tédzkich  miejscowosciach. Wiekszod¢  stadji
i przystankow osobowych wzdtuz dawnej linii
warszawsko-kaliskiej (a wiec dzisiejszego ciggu
,aglomeracyjnego” towicz — t6dZ — Sieradz)
potozonych jest na skraju miejscowosci, ktére
obstuguja. Sytuacje te pogarsza fakt ztej orga-
nizacji (lub braku) komunikacji dowozowej, jak
tez brak infrastruktury typu Parkuj i Jedz.
Istotng barierg dla rozwoju przewozdw
aglomeracyjnych i regionalnych jest réwniez
brak porozumien taryfowych pomiedzy orga-
nizatorami transportu i przewoznikami. Przykfa-
dowo, pasazer chcacy skorzystac¢ z ustug kolei,
a dojezdzajacy z graniczacego z todzig Zgierza,
gdzie korzysta z autobuséw miejskich, musi
kupic trzy bilety: na autobus komunikacji miej-
skiej w Zgierzu, na pocigg, oraz na autobus lub
tramwaj komunikacji miejskiej w todzi. Dla po-
réwnania pasazer z Legionowa, aby dojechac
do Warszawy potrzebuje tylko jednego biletu.
Nie nalezy zapomnie¢ o kwestiach ,es-
tetycznych” wptywajacych negatywnie na
postrzeganie ustug kolei, czyli stanie taboru
obstugujgcego pofaczenia regionalne oraz wy-
gladzie przystankéw, ktére stanowig pierwszy
punkt fizycznego kontaktu pasazer-kolej.

Kolej Duzych Predkosci szansa dla LKA

Od 1958 roku, kiedy to przestato sie mowic
o koncepcji budowy tunelu srednicowego
w todzi, na blisko pét wieku temat ten zostat
zapomniany - traktowano ten pomyst bar-
dziej jako $miate marzenie, niz realny projekt.
Sytuacja ulegfa zmianie w 2005 roku, kiedy to
w Centrum Naukowo-Technicznym Kolejnic-
twa (obecnie Instytut Kolejnictwa) opracowa-
no wstepne studium wykonalnosci budowy
linii duzych predkosci w Polsce, w ktérym
jeden z podwariantéw zaktadat przebieg tej
linii tunelem pod centrum todzi [3]. Stato sie
to przyczynkiem do dyskusji na temat mozli-
wosci i zakresu przebudowy tddzkiego wezia
kolejowego. Najbardziej rozbudowany zakres
prac zaktadata koncepcja przedstawiona przez
SITK w 2007 roku [6]. Jej autorzy przewidzieli
budowe czterotorowego tunelu $rednicowe-
go pomiedzy stacjami t6dZ Fabryczna i £6dz
Kaliska, z czego dwa tory przeznaczone bytyby
w zamysle dla ruchu aglomeracyjnego i regio-
nalnego. Na trasie tunelu przewidziano dwa
przystanki: +6dz Centrum, powigzany z trasg
todzkiego Tramwaju Regionalnego oraz todz
Pl. Hallera. Srednica regionalna miata rozwidla¢
sie za przystankiem Pl.Hallera, jej pétnocna ga-
taz wiaczataby sie w linie nr 15 na wysokosci
osiedla Koziny, natomiast gafaZ potudniowa
wigczataby sie w stacje todz Kaliska. Srednica
,duzych predkosci” przebiega¢ miata pod stacja
t6dz Kaliska, i tworzy¢ wezet, Lublinek”z linig 14
na wysokosci osiedla Retkinia. Stacjg wspolng
dla wszystkich rodzajow pociggdéw pasazer-
skich miafa stac sie przebudowana stacja t6dz
Fabryczna. Opisany w [6] uktad umozliwitby
catkowite rozdzielenie ruchu regionalnego od
ruchu pociaggdw KDP, przy zachowaniu awaryj-
nej (lub nawet planowej) mozliwosci zjazdow
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z jednej srednicy na druga. Przepustowos¢ ta-
kiego uktadu zostata okreslona w [2] na 27 par
pociagéw na godzine. Oznaczatoby to $redni
czas nastepstwa pomiedzy pociggami réwny
4,3 - 4,6 minuty, przy ktérym ruch prowadzo-
ny bytby w sposéb ptynny. Budowa Srednicy
w todzi w przedstawionej przez SITK posta-
ci zlikwidowataby, poprzez budowe $rednicy
i powigzanie jej z transportem tramwajowym,
podstawowy mankament sieci kolejowej jakim
jest brak obstugi koleja centrum i stworzyfa
bardzo duze mozliwosci budowy sprawnego
systemu kolei aglomeracyjnej. Propozycje tego
systemu przedstawiono ponizej.

Koncepcja sieci LKA

Podstawowym  zatozeniem  przedstawianej
koncepcji (Rysunek 3) jest powstanie tunelu
$rednicowego z dwoma przystankami po-
$rednimi: £6dZ Centrum, stanowiacego wezet
przesiadkowy z podstawowym ciggiem tram-
wajowym poétnoc-potudnie, bedacym koryta-
rzem przewidzianym dla tramwaju regional-
nego Ozorkéw — Zgierz — +6dZ — Pabianice;
oraz £6dzZ Zielona, stanowigcego wezet z linig
tramwajowa w ul. Zielonej i Narutowicza, be-
dacej korytarzem przewidzianym dla tramwa-
ju regionalnego Lutomiersk — Konstantynéw
— to6d7 (w dtuzszej perspektywie do Brzezin).
Na istniejgcym, aczkolwiek przebudowywa-
nym, odcinku linii nr 17 pomiedzy stacjg +6dz
Fabryczna a przystankiem +6dz Niciarniana za-
proponowano lokalizacje nowego przystanku
t6dz Kopcinskiego, stanowigcego wezet z trasg
tramwajowg obstugujacg relacje Srodmieécie
— Chojny/Dabrowa. W pierwszym etapie zapro-
ponowano réwniez trzy przystanki obstugujace
duze osiedla mieszkaniowe, mianowicie przy-
stanek Radogoszcz Zachdd, obstugujacy za-
chodnia cze$¢ os. Radogoszcz, bedacy weztem
przesiadkowym obstugiwanym przez autobusy
oraz przystanki Retkinia i Smulsko obstuguja-
ce potudniowe czesci tych osiedli. Pomiedzy
przystankami Retkinia i Smulsko mogtby, jezeli
stwierdzi sie zasadnos¢ jego budowy, odgate-
zia¢ sie krétki odcinek linii kolejowej (ok. 1,5km)
do Lotniska Lublinek. W takim uktadzie mogty-
by funkcjonowac 3 podstawowe linie tddzkiej
Kolei Aglomeracyjnej: ST - Sieradz / Zduriska
Wola / Lotnisko Lublinek / t6dZ Kaliska — +6dZ
Fabryczna — t6dz Widzew / Koluszki / Skiernie-
wice; S2 — Kutno / teczyca / Ozorkéw / Zgierz
— +6dZ Fabryczna - +6dz Widzew / Tomaszéw
Mazowiecki / Piotrkow Trybunalski; S3 — towicz
/ Gtowno — +6dZ Fabryczna — £6dz Widzew.

W etapie 2 zaproponowano wiaczenie
w sie¢ £ KA potudniowej czesci Kolei Obwodo-
wej ze stacjg toédz Chojny. Zaproponowano
lokalizacje trzech nowych przystankéw osobo-
wych: przystanek Rokicie, stanowigcego wezet
przesiadkowy z linig tramwaju regionalnego
Ozorkéw - Zgierz -+ 6dz - Pabianice; przystanek
Zarzew, bedacego weztem przesiadkowym
powigzanym z linig tramwajowg obstugujaca
relacje Srédmiescie — os. Zarzew — os. Widzew
— 0s. Olechéw oraz przystanek Dabrowa zlo-
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kalizowany przy petli tramwajowej Dabrowa,
obstugujacy osiedle Chojny -Dgbrowa. Na tym
fragmencie sieci zaproponowano uruchomie-
nie linii S3 +6d7 Kaliska — +6dz Chojny — +6dz
Widzew, skomunikowanej w stacji £ 6dZ Kaliska
z pociaggami linii S1, natomiast na stacji £6dz?
Widzew z pociggami linii S1 lub S2.

W etapie 3, perspektywicznym, proponu-
je sie wiaczenie w sie¢ tKA pdtnocnej czesci
obwodnicy, z budowa nowych przystankdw:
Brzeziriska (wezet z droga krajowa nr 72 dajacy
mozliwo$¢ stworzenia punktu przesiadkowego
z autobuséw regionalnych z Brzezin wraz z par-
kingiem) , Doty (powiazanie z siecig tramwajo-
wa), Warszawska (powiagzanie z linig tramwajo-
wa i osiedlem z niska zabudowa mieszkalna)
oraz Radogoszcz Wschod (powigzanie z petla
autobusowa, obstuga wschodniej czesci osie-
dla Radogoszcz). Przewozy na tej linii mogta-
by obstugiwac¢ linia S4 Zgierz — +édz Widzew
skomunikowana na tej stacji z pociggami linii
S1 lub S2 oraz S3, natomiast na stacji Zgierz
z pociggami linii S2 lub S3.

Rozwigzaniami ktére warto rozwazy¢ sa:
dobudowa facznicy pozwalajacej na ominie-
Cie stacji todZz Widzew bedacej potgczeniem
linii nr 17 z linig nr 540 (w relacji potudnie-za-
chod) umozliwiajace uruchomienie w miejsce
linii S3 linii okreznej, oraz dobudowa tacznicy
stanowigcej potgczenie linii nr 161 17 w relacji
pdtnoc-zachdd, umozliwiajacej uruchomienie
bezposrednich potaczen z pdtnocnej czedci
obwodnicy z centrum.

Zagrozenia dla systemu tKA

Warunkiem koniecznym do utworzenia spraw-
nego systemu toddzkiej Kolei Aglomeracyjnej
jest budowa tunelu $rednicowego o przepu-
stowosci umozliwiajacej prowadzenie ruchu
regionalnego z duzg czestotliwoscig. Rezygna-
Cja z tunelu, lub przystankéw posrednich, po-
zbawifaby system najistotniejszego powigzania
zmiastem, natomiast budowa tylko jednej pary
toréw utworzy waskie gardfo i ograniczy liczbe
pociagdw mogacych przejezdzac przez linie
Srednicowa. Jest to zagrozenie bardzo praw-
dopodobne, biorac pod uwage koszt budowy
czterotorowego tunelu pod miastem.

Oprécz budowy nowej linii srednicowej
niezbedna jest modernizacja, a pézniej odpo-
wiednie utrzymanie, istniejacych linii kolejo-
wych przebiegajacych przez tédz, pominiecie
tej kwestii uniemozliwi osiagniecie konkuren-
cyjnych w stosunku do autobuséw i samocho-
déw czaséw przejazdu. Realizacja tego punktu
moze by¢ réwniez zagrozona ze wzgledow fi-
nansowych.

Waznym elementem majacym znaczenie
dla ewentualnego sukcesu tKA jest odpo-
wiednie powigzanie transportu kolejowego
ztransportem miejskim. Wezty powinny by¢ tak
zaprojektowane, aby umozliwi¢ szybka i fatwa
przesiadke (integracja infrastruktury), nato-
miast rozktady jazdy pojazdow miejskich skoor-
dynowane z rozkfadami jazdy kolei (integracja
organizacyjna). Nie wprowadzenie tych rozwia-
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zan w zycie spowoduje utrudnienia w korzysta-
niu z tKA i spowoduje spadek jej atrakcyjnosci.

Istotnym zagrozeniem jest rowniez mozli-
wy brak porozumienia taryfowego pomiedzy
odpowiednimi przedstawicielami wtadz, ktéry
przetozy¢ sie moze na wyzsze koszty podro-
zowania dla pasazera. W przypadku podrézy
miejskich, koniecznos¢ zakupu oddzielnego
biletu mogtaby skutecznie zniecheci¢ poten-
cjalnych pasazeréw LKA,

Wazna dla zasilania pociggéw KA potoka-
mi pasazerow jest sprawna komunikacja dowo-
zowa na terenie gmin i miast obstugiwanych
przez tg kolej. Zagrozeniem dla funkcjonowa-
nia tej formy komunikacji moze by¢ brak $rod-
kéw w budzetach samorzaddw, jak tez niska
Swiadomos¢ potrzeby wprowadzenia takiego
rozwigzania.

Mimo licznych zagrozen dla projektu nalezy
miec¢ nadzieje, ze osoby decydujace o ksztatcie
sieci kolejowej na terenie miasta todzi wezmga
pod uwage interes spoteczny, i pod pretek-
stem oszczednosci nie zdecyduja sie na przy-
jecie rozwigzan wypaczajacych idee systemu
kolei aglomeracyjnej. Przyktad wezta tédzkie-
go pokazuje, ze zaniechania i btedne decyzje
z przesztosci obecnie duzo kosztuja. Czy przy-
szfe pokolenia beda miaty szanse oceni¢ nas
pozytywnie? 4

Bibliografia

[1] Jerczynski M., Szlakiem todzkiej kolei. Hi-
storia todzkiego wezfa kolejowego, Wy-
dawnictwo Pigtek Trzynastego, +6dZ 2003

[2] Klemba Sz, Koncepcja dostosowania ist-
niejacej infrastruktury kolejowej miasta
todzi do potrzeb przewozéw miejskich
i aglomeracyjnych, Praca dyplomowa
magisterska pod kier. prof. dr hab. inz. Ka-
zimierza Towpika, Wydziat Transportu Poli-
techniki Warszawskiej, 2009

[3] Massel Andrzej, Linia duzych predkosci
Wroctaw/Poznan - t6dZ — Warszawa,
Technika Transportu Szynowego 12/2005,
5.36-41.

[4] PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin
przydzielania tras pociaggéw i korzystania
z przydzielonych tras pociaggéw przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejo-
wych w ramach rj 2010/2011.

[5] Raczynski J, £odzki wezet kolejowy, Tech-
nika Transportu Szynowego 9/1997

[6] Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw
Komunikacji RP, Studium rozwoju funk-
cjonalnego tddzkiego wezta kolejowego
w aspekcie budowy linii duzych predkosci
w Polsce i zaspokojenia potrzeb komuni-
kacyjnych aglomeracji tddzkiej, Marzec
2007

[7]1 Wesotowski J., £6dZ - niechciany wezet
kolejowy Centralnej Polski, Technika Trans-
portu Szynowego 12/2003

Hrzeglqd komunikacyjny




