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Jako najstarszemu (wiekiem i stazem) w obec-
nym skfadzie osobowym redakgji ,PK" przypa-
dto mi w udziale napisac tekst z okazji kolejne-
go jubileuszu ,Przegladu Komunikacyjnego”
Bedg to zwiezte informacje historyczne i nieco
refleksji osobistych.

Mam przed sobg egzemplarz pierwszego
numeru czasopisma sprzed 60 lat. (..) Zajrzyj-
my do srodka. Na stronie 1 krétka prezentacja
i zdjecie dwczesnego Ministra Komunikacji
pptka inz. Jana Rabanowskiego. Na nastepnej
stronie krotki tekst,Od Redakgji”(...).

Numer 1 zamykajg informacje: o uchwale
Rady Ministrow z 16 marca 1945 r. w sprawie
utworzenia przedsiebiorstwa paristwowego
PLL,LOT" oraz o 100 latach istnienia i eksplo-
atacji kolei na ziemiach polskich (1845 — 1945).
Owczesny Minister Komunikadji i ludzie z jego
otoczenia, mimo ogromu biezacych zadan,
obowigzkéw i trudnosci, w zrujnowanej War-
szawie i ciezko dotknietym przez wojne kraju,
potrafili dostrzec i doceni¢ palagcg potrzebe
wydawania pisma integrujgcego wszystkie ro-
dzaje transportu i zwigzane z nim srodowiska,
otwartego na rézne poglady, opinie, propozy-
cje. Budzi to szacunek i podziw.

Do 1947 r. wydawca ,PK" byto Ministerstwo
Komunikacji, w 1948 r.— Zarzad Gtéwny Stowa-
rzyszenia Inzynierédw i technikéw Komunikagji
(ktory do ,przegladu” dofaczat wiasny biuletyn
informacyjny), a od poczatku 1949 r. do poto-
wy 1951 .- Wydawnictwa Komunikacyjne. Re-
daktorem ,PK”w latach 1945 — 1948 byt J6zef
Olewinski, w pierwszej potowie 1949 r. - Je-
rzy Szymkiewicz, a od 1 lipca 1949 do potowy
1951 . - Zygmunt Wisniewski.

Od pierwszych numeréw ,Przeglad” przy-
ciagnat autorow, ktérych nazwiska byty juz
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znane z lat przedwojennych lub wkrétce staty
sie gtosne. Na jego famach publikowali swoje

rozwazania: prof. Roman Podoski (,0jciec”

elektryfikacji PKP, autor m.in. artykutu Rodzaj
pradu i wysoko$¢ napiecia dla elektryfikadji
polskich kolei panstwowych), inz. Czestaw
Jaworski (pdZniej profesor) i inz. Stanistaw
Plewko - takze wybitnie zastuzeni dla rozwo-
ju trakcji elektrycznej, prof. Adolf Langrod i
inz. Jozef Fijatkowski (parowozy), inz. Adam
Krzyzanowski (historia polskich kolei), inz.
Robert Szajer (warszawski Wezet Kolejo-
wy), inz. Whadystaw Wyrzykowski (pdzniej
profesor PW, wybitny znawca eksploatacji
kolei), mgr Stanistaw Podwysocki (taryfy),
Bohdan Cywinski, autor wieloodcinkowego
studium o gospodarce kolejowej. Szczegding
aktywnoscia autorska wyrézniat sie dr Teo-
fil Bissaga (geografia transportu, uktad sieci
komunikacyjnych, drogi wodne). O zegludze
srédladowej pisat inz. Whadystaw Szczytt.
Problematyke drogownictwa prezentowali
m.in. inz. Eugeniusz Buszma (p&Zniejszy dy-
rektor Centralnego Zarzadu Drog Publicznych)
i Eugeniusz Pol. Swoje pierwsze artykuty — o
transporcie samochodowym - mgr Marian
Madeyski (pdZniej profesor SGPIS i dyrektor
Instytutu transportu Samochodowego, wspot-
autor gtosnej ksigzki ,transport — rozwdj i in-
tegracja”). O transporcie lotniczym pisali: Jan
Wilczynski i Marek Zylicz; o prawie transpor-
towym — dr Julian Buriak. Wspomnijmy tez o
publikacjach Witolda Dowiatta, Wincentego
Grobickiego, Wiadystawa Brasia, Tadeusza
Baniewicza, Wlodzimierza Patlikowskiego,
Klemensa Wadotowskiego.

Z oczywistych przyczyn tematami,dyzurny-
mi”w owych latach byly rézne aspekty powo-
jennej odbudowy transportu, tworzenie no-
wych struktur organizacyjnych i uruchamianie
przewozdw. Nawet jednak pod naporem tych
najpilniejszych zadan nie zabrakto w ,Przegla-
dzie" miejsca na snucie smiatych wizji moder-
nizacyjnych i rozwojowych, np. dotyczacych
budowy w Polsce autostrad, rozbudowy sieci
drogowej (o twardej nawierzchni) i kolejowej,
srédlagdowych drég wodnych, modernizacji
trakgji kolejowej. W niektorych publikacjach
siegano daleko w przyszto$¢ i stawiano ambit-
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W wielu artykutach urzeka do dzis czystos¢,
klarownos¢ i piekno jezyka, zabarwionego nie-
rzadko cietym dowcipem. Chyle czota przed
odwczesnymi mistrzami stowa.

Niestety z biegiem lat poziom ,Przegladu
zaczat sie obnizac. Lektura rocznikéw ,PK" 1950
- 1951 przygnebia. Artykuty problemowe po-
jawialy sie rzadziej. Na poczatku 1951 r. redak-
Cja ztozyta na tamach pisma typowa dla tam-
tego okresu samokrytyke, w ktérej uznata, ze
w pierwszym roku Planu 6-letniego niedosta-
tecznie wiaczyta sie w wiasciwy nurt. Niektére
numery ,PK" sprawiajg wrazenie, ze wiecej w
nich Stalina niz transportu. Kult jednostki prze-
zywat swoje apogeum. Chmury nad czasopi-
smem gestniaty.

Bieg wydarzen przyniost chirurgiczne roz-
wigzanie. Na poczatku 1951 r. zapadta decyzja
0 podziale Ministerstwa Komunikacji na dwa
osobne urzedy: ministerstwo kolei oraz Mini-
sterstwo Transportu Drogowego i Lotnicze-
go (wydaje sie, ze rozdzielono je po to, zeby
w niedalekiej przysztosci byto co taczy¢). W
nowej sytuacji zabrakto ,woli politycznej”i pa-
trona dla czasopisma ogolnotransportowego.
Kazdy z powstatych resortéw miat juz wiasne,
branzowe tytuty, a na drodze do integracji kra-
jowego systemu transportowego postawiono
krok wstecz. Logicznym nastepstwem byfa
likwidacja ,Przegladu Komunikacyjnego” (bez
uprzedzenia Czytelnikdw i wyjasnienia przy-
czyn); ostatni numer nosi date lipiec - sierpien
1951. Dobiegt konca pierwszy rozdziat historii
K

Druga odstona nastapita w styczniu 1962 r.
Pofaczonym na powrot resortem komunika-
¢ji kierowat minister Jézef Popielas. Wydawcg
nowego ,PK" przez 29 lat byty Wydawnictwa
Komunikacji i tgcznosci, ktore wycofaly sie z
wydawania czasopism z koncem 1991 r. trzy
tytuty: ,Przeglad Komunikacyjny”, ,Drogownic-
two"i,Transport Miejski’, uratowato wtedy Sto-
warzyszenie Inzynieréw i technikdw Komuni-
kacji, przejmujac ich wydawanie od poczatku
1992r.

W latach 1962 - 1973 naczelnym redakto-
rem ,PK" byt Donat Tarantowicz, wicemini-
ster komunikacji. Duzy wktad w redagowanie
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czasopisma wnosit przez dtugi czas zastepca
naczelnego Seweryn Wrébel, radca ministra.
Pozniej kolejnymi naczelnymi byti: Kazimierz
Ratajczak (dyrektor Departamentu Ekono-
micznego MK), Zbigniew Wojterkowski (byty
zastepca przewodniczagcego Komisji Planowa-
nia przy Radzie Ministréw), Tadeusz Basie-
wicz (profesor Politechniki Warszawskiej), a od
potowy 2004 r. ster trzyma Marek Sitarz (pro-
fesor Politechniki Slaskiej).

Obok wielu autorow z lat 1945 - 1951 nie-
mal w kazdym kolejnym numerze pojawiaty
sie nowe nazwiska. Nie zabrakto wsréd nich
takich autorytetéw w poszczegdlnych spe-
cjalnosciach, jak profesorowie: Ignacy Tarski
(Wspdtczesne tendencje swiatowe] polityki
transportowej’, Definicja transportu’, ,czyn-
nik czasu w procesie transportowym”), Adam
Piskozub (szerokie spektrum tematéw), Cze-
staw Jaworski (,optacalnos¢ elektryfikacji ko-
lei w warunkach PKP"), Jan Podoski (,Zagad-
nienie transportu w wielkich aglomeracjach
miejskich’, ,Podstawy ekonomiczne elektrycz-
nej trakgji kolejowe]"), Wtadystaw Gorski (pra-
Wo).

Liczni autorzy wspdtpracowali z ,Przegla-
dem’ przez dziesigtki lat (niektérzy publikujg
tu dotychczas) i réwnolegle, w réznych okre-
sach, zdobywali kolejne stopnie naukowe.
W tej grupie oséb na wyrdznienie zastuguje
gdanskie srodowisko naukowe, w ktérym trud-
no dzi$ znalez¢ wsrdd profesordw, adiunktow
i asystentow kogokolwiek, kto nie goscita na
tamach ,PK"; najwczesniej podjeli wspdtprace
z redakcja: Lucjan Hofman, Jan Burnewicz
(zadebiutowat rozwazaniami o kompatybil-
nosci substytucji miedzy gateziami transpor-
tu; swoistym przedtuzeniem tego watku sg
obecne spory na temat: ile konkurencji, a ile
wspdtpracy i koordynacji miedzygateziowej),
Zdzistaw Kordel, Andrzej Rucinski, Andrzej
Grzelakowski. Podobng pozycje zajmuje $ro-
dowisko szczecinskie, zwigzane poczatkowo z
Politechnika, a nastepnie z Uniwersytetem; tu
pionierami wieloletniej wspotpracy z ,PK” byli:
Waldemar Grzywacz, Wojciech Bakowski,
Hubert Bronk, Roman Kuziemkowski, Jerzy
Wronka.

W latach szesc¢dziesigtych lub na poczatku
siedemdziesigtych pierwsze swoje artykuty pu-
blikowali w ,PK" warszawscy profesorowie lub
docenci in spe, m.in.: Jan Marzec (spedycja,
organizacja i mechanizacja prac fadunkowych,
konteneryzacja; 20 lat bardzo owocnej wspot-
pracy z redakcja), Leszek Mindur (reprezentu-
jacy jednoczesnie nauke i praktyke w dziedzi-
nie transportu obstugujacego budownictwo,
podobnie jak nieco péZniej Wojciech Paproc-
ki w zakresie Zzeglugi srédladowej, transportu
kolejowego i spedycji), Elzbieta Lissowska,
Jerzy Wolszczan i Jerzy Tarkowski (ekonomi-
ka i organizacja transportu samochodowego),
Jerzy Bielejec (wybrane zagadnienia ekono-
miki transportu w ogdle, a nastepnie transport

w obstudze wsi i rolnictwa; publikowat w ,PK”
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regularnie do 2000 r), Wojciech Morawski
(prognozowanie  przewozow,  transporto-
chtonnos¢ gospodarki, reformowanie PKP),
Bronistaw Gajda i Leopold Nowosielski (eks-
ploatacja kolei), Jerzy Czownicki (lotnictwo).

/ Czasem grono autorow ze $wiata na-
uki wzbogacito sie o Marka Ciesielskiego
z Poznania, Stanistawa Dziadka i Jerzego
Wegierskiego ze Slaska, Romualda Bauera,
Elzbiete Marciszewska, Haline Brdulak,
Edwarda Menesa, Henryka Batucha z War-
szawy; pozniej — o autorki i autoréw z kregu
OBET-u i ITS, z Politechniki Radomskiej i Akade-
mii Ekonomicznej w Katowicach. Przybywato
nazwisk z Gdanska (z Krystyna Wojewédzka
- Krol i Wtodzimierzem Rydzkowskim na
czele) oraz Szczecina (m.in. Jozef Perenc i Ju-
liusz Engelhardt).

Przypomnijmy teraz najbardziej aktywnych
autorow ze srodowisk praktyki gospodarczej.
O planach i ich realizacji pisywali Zbigniew
Wojterkowski i Czestaw Goscitowicz. Pra-
wo i taryfy to domena m.in. Karola Bechera,
Zbigniewa Miki, Zygmunta Zékcinskiego,
Albina Kolarskiego, Edwarda Mendyka,
Piotra Swiateckiego. Infrastrukturg transpor-
tu zajmowali sie na tamach ,PK” Edward Kop-
cinski, Leszek Rudzinski, Andrzej Semrau,
Bogdan Grzegorzewski i Michat Bartczak.
Finansami — Bogdan Renik i Ryszard Staw-
rowski, ktory takze przekazywat Czytelnikom
cenne informacje z zagranicy. Transportem
miedzynarodowym - Andrzej Gotaszewski.
Transportem kolejowym — Wiadystaw Budzi-
kowski, Edward Perykasza, Stanistaw Kucz-
borski, pdZniej Ryszard Olejniczak, Krystyna
Lesniak, Marian tukasiak, Ryszard Sikora i
Kazimierz Kozuchowski., Mirostaw Antono-
wicz, ostatnio — Edward Fojcik. Transportem
samochodowym - Zygmunt Jedrzejewski,
Maria Gniatczyk, Lech Tarwid, Zbigniew
Pawtowski, Kazimierz Kotyszko. O Zegludze
srédladowej pisali: Whadystaw Magiera, Ry-
szard Biatas, Marian Rusak (m.in. - wspdine z
Teresa Kaminska — ,Koszty zaniechania inwe-
stycji infrastrukturalnych na drogach wodnych
$rédladowych”), szczegdlne miejsce zajmuje
tu Marian Mitkowski, ktory od 1970 1. nieprze-
rwanie zasila,PK" tekstami gruntownie udoku-
mentowanymi i $wiadczacymi o imponujacej
erudycji autora w tej dziedzinie. Niektérzy z
wymienionych autoréw wchodzili tez w skfad
kolegium redakcyjnego.

Przez wszystkie lata ,Przeglad” starat sie towa-
rzyszy¢ waznym wydarzeniom, zjawiskom,
tendencjom, i procesom w polskim transpor-
cie, niekiedy wyprzedzat je i torowat im dro-
ge. Na przykfad w latach szes¢dziesigtych i
siedemdziesigtych ubiegtego wieku specjalne
numery czasopisma pos$wiecono takim tema-
tom, jak: programowanie liniowe w transpor-
cie, paletyzacja, obstuga przewozowa Slaska,
racjonalizacja przewozéw, spedycja krajowa,
mechanizacja robdt fadunkowych, zastosowa-
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nie metod matematycznych i elektronicznej
techniki obliczeniowej (ETO) w transporcie,
jednolity (zintegrowany) system transportowy,
informatyka w transporcie. ,Przeglad” towa-
rzyszyt narodzinom konteneryzacji w Polsce i
aktywnie uczestniczyt w promowaniu tej tech-
nologii przewozéw. Jednym z autorow publi-
kujacych artykuty na ten temat byt dr inz. An-
drzej Sitko z COBIiRTK - gtéwny wspottworca
i animator Kontenerowego Systemu Transpor-
towego (KST).

Lata osiemdziesiate to czas ozywionych dysku-
sji, polemik i pierwszych przymiarek do refor-
my gospodarczej w poszczegolnych gateziach
transportu, a takze wprowadzania zmian orga-
nizacyjnych na szczeblu ministerstw i w nie-
ktorych grupach przedsiebiorstw. To takze czas
decyzji i pierwszych doswiadczen zwigzanych
z deregulacja i liberalizacja niektorych gatezi
transportu w Europie Zachodniej. Problema-
tyka ta byta szeroko prezentowana na famach
,PK ktory zamieszczat m.in. autorskie wizje
dziatalnosci polskiego transportu w gospodarz
rynkowej.

Z duzym zainteresowaniem spotkat sie
Swietnie napisany, nieszablonowy esej An-
drzeja Wardeckiego pt. ,Cena motoryzacji"
(nry 34 ,PK"z 1980 r), obalajacy liczne mity
i naswietlajacy zjawisko z réznych stron. Prof.
Eugeniusz Mazur w cyklu artykutéw przed-
stawit zagadnienia terenochtonnosci poszcze-
gdélnych gatezi i catego transportu. Pojawia sie
temat transportu kombinowanego.

W latach dziewiecdziesigtych i na poczatku
nowego stulecia przeksztatcenia witasnoscio-
we i strukturalne polskiego transportu, jego
przygotowania do pracy w konkurencyjnych
warunkach po przystapieniu RP do Unii Eu-
ropejskiej, préby odpowiedzi na pytania jak
wykorzysta¢ zwigzane z akcesjg szanse, a jak
minimalizowac zagrozenia — zdominowaty te-
matyke nafamach ,PK". W ,monitorowaniu” po-
stepow w dostosowywaniu prawa polskiego
do wspodlnotowego pomagat nam zyczliwie
prof. J. Burnewicz z zespofem wspotpracow-
nikéw. O réznych aspektach transformagji i
procesu dostosowawczego pisato wielu auto-
réw. O projektowanych i wydawanych aktach
prawnych UE biezaco informowata naszych
Czytelnikdw (i czyni to nadal) dr Jolanta Ja-
strzebska. Wprowadzilismy rézne formy infor-
macji o pracach komisji Europejskiej — od ob-
szernych omoéwien i komentarzy po ,Migawki
7 Brukseli”. Zdecydowalismy sie nawet na druk
petnych tekstow wybranych dyrektyw i rozpo-
rzagdzen unijnych o szczegdélnym znaczeniu,
np. ,pakietéw kolejowych”,Przeglad” publiko-
wat tez streszczenia ,Biatej ksiegi” dotyczace]
europejskiej polityki transportowej, a takze
komentarze d ustaw podstawowych dla pol-
skiego transportu.

Byt to tworczy okres w publicystyce Ryszarda
Olejniczaka, ktéry w serii artykutéw poddat
krytycznej analizie relacje miedzy Panstwem
a PKP i podjat proby wskazania systemowych
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sposobdéw  skutecznego reformowania pol-
skich kolei.

Odnotujmy tez, ze w 1995 r. redakcja wspdlnie
ze Stowarzyszeniem Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji oraz Komitetem Transportu PAN
zorganizowata w Przetazach na Ziemi Lubu-
skiej konferencje naukowo - techniczng na
temat: Szanse rozwoju drég wodnych i zeglugi
srédladowej na tle polityki transportowej. Kon-
ferencja ta, z udziatem ponad 50 uczestnikdw,
zakonczyta sie przyjeciem konkretnych wnio-
skow, ktore — podobnie jak wiele innych - po-
zostaty bez echa...

Linie programowg ,Przegladu’ wyznaczato
(i nadal wyznacza) konsekwentne dazenie do
utrzymania — w wymiarze dtugookresowym —
wzglednej rownowagi na kilku ptaszczyznach:
-+ miedzygateziowej,

- miedzy ekonomika a technika transportu,
- miedzy naukg (teorig) a praktyka,
+ miedzy transportem krajowym, europejskim

i Swiatowym,

+ miedzy publicystyka (analiza, komentarzem
itp.) a informacja,

+ miedzy historia, wspdtczesnoscia i przyszto-
écia.

Ocena, w jakim stopniu te 0gdlng filozofie i

strategie udaje sie realizowad, nalezy do Czy-

telnikdw, ale niech mi bedzie wolno odnies¢

sie do kilku wybranych zagadnien.

Wydaje mi sie, ze ,Przeglad” zapewnia fa-
chowg obstuge medialng poszczegdlnych
gatezi transportu w sposéb nie dyskryminu-
jacy (modne dzi$ okredlenie) zadnej z nich, z
uwzglednieniem skali ich dziafania i proble-
mow. tatwo jednak zauwazy¢, ze publikacje
dotyczace zeglugi morskiej i portow, a takze
transportu miejskiego, pojawiajg sie w ,PK"
tylko sporadycznie. Wynika to czesciowo z
faktu, ze obie te dziedziny majg ,wiasne’, spe-
cjalistyczne czasopisma, a czesciowo z tego,
7e Przeglad” nie zdotat nawigzac systematycz-
nej wspdtpracy z odpowiednimi autorami. Z
podobng sytuacja mamy w odniesieniu do
dwoch grup przewoznikow, ktére pojawity sie
na polskim rynku niedawno i rozwijaja sie dy-
namicznie - s3 to prywatni przewoznicy kole-
jowi i tanie linie lotnicze. tamy,PK" s3 otwarte,
a nowi autorzy beda mile widziani.

Niektérzy Czytelnicy wyrazajg zdziwienie,
ze stosunkowo duzo miejsca poswiecamy ze-
gludze srodlgdowej i krajowej komunikacji lot-
niczej mimo marginalnego ich znaczenia. Ot6z
po pierwsze,,duzo”czy,,mato” oraz,marginalne
znaczenie"to pojecia wzgledne.

Po drugie, zdaniem zaréwno redakgcji, jak i
grupy autoréw zajmujacych sie tg tematyka z
godna uznania wytrwatoscig, Odra i w pew-
nym zakresie Wista oraz ich potaczenie zajmuja
na mapie Polskie i Europy (zostaty objete euro-
pejska siecig drog wodnych AGN) miejsce na
tyle znaczace, iz nie nalezy ktas¢ krzyzyka na
ich zeglugowej funkgji. Odra, jako droga wod-
na prowadzaca do zespotu portéw Szczecin
- Swinoujscie, a takze przez kanaty niemieckie
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do krajéw Europy Zachodniej, z pewnoscia za-
stuguje na lepszy los, niz stat sie jej udziatem.
Trudno ocenic inaczej niz jako btad wyjatkowo
niekonsekwentng i nieskuteczng polityke pan-
stwa w odniesieniu do odry jako drogi wodne;j.
Trudno tez zrozumie¢, dlaczego nie powstaty
dotychczas: wspdlna polsko - czesko — nie-
miecka strategia odrzanska i trjstronny, staty
organ, ktory troszczytby sie o jej realizacje. Nie-
wykluczone, ze wczesniej czy pdzniej upomni
sie i o te sprawy Unia Europejska, tak silnie pro-
mujaca m.in. zegluge srédlgdowa w dazeniu
do zréwnowazonego rozwoju transportu.

Po trzecie, rozwdj regionalnych portéw i
potaczen lotniczych (réwniez promowanych
przez UE) uwazamy za celowy i uzasadniony
wzrastajacym, realnym popytem. To przede
wszystkim dzieki inicjatywom i staraniom sa-
morzadowych wtadz regionalnych i lokalnych,
a nie polityce panstwa i przedsiebiorstwa Por-
ty Lotnicze, Polska przystapita do Wspdlnoty
Europejskiej z nieZle rozwiniety siecig portow
lotniczych — zmodernizowanych, o rozbudo-
wanej i wyposazonej w nowoczesne urzadze-
nia infrastrukturze lotniskowej, sprawnie funk-
cjonujagcych. To dzieki PLL ,LOT" i EuroLot-owi
powstata sie¢ regionalnych pofaczen o zna-
czeniu nie tylko dowozowo - odwozowym dla
hub'u w Warszawie, ale i waznych dla rozwo-
ju gospodarczego regionéw oraz kontaktow
biznesowych z zagranica. Sie¢ tych potaczen
wzbogacili dodatkowo przewoZnicy zagra-
niczni, a ostatnio takze niskokosztowi. Wobec
stanu polskiej sieci drogowej i wycofywania
sie przez PKP z obstugi duzych obszaréw kraju
komunikacja lotnicza zyskuje na znaczeniu. Z
tych przyczyn ,Przeglad” patronowat reakty-
wowaniu regionalnych portéw i potgczen lot-
niczych po kryzysie w latach osiemdziesigtych
propagujac inicjatywy w tej dziedzinie m.in. w
artykutach Sebastiana Czecharowskiego.

O ile cieszy nas niestabnacy naptyw arty-
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kutéw od pracownikdw nauki, o tyle niepokoi
sfabngca aktywno$¢ autorska przedstawicieli
praktyki, zycia gospodarczego, przedsiebiorstw
i urzeddw. Wiréd przyczyn mozna wskazac
przecigzenie praca, niestabilnos¢ prawa i struk-
tur organizacyjnych, ptynnos¢ kadr, zagrozenie
ewentualng utratg stanowiska. Ograniczenia
wynikajace z szeroko (nieraz przesadnie) poj-
mowanej tajemnicy handlowej na rynku kon-
kurencyjnym takze nie zachecajg do dzielenia
sie wiasnymi doswiadczeniami i przemyslenia-
mi. A szkodal

Zastanawiajac sie nad i informacyjna rolg
,Przegladu” trzeba wzig¢ pod uwage fakt, ze
miesiecznik ze wzgledu na swoj cykl wydawni-
czy nie moze konkurowa¢ aktualnoscia infor-
madji nie tylko z Internetem, telewizja, radiem,
prasg codzienng, ale i z branzowymi tygodni-
kami. Na to nie ma rady. Wydaje sie jednak, ze
nie powinnismy rezygnowac z informowania
0 waznych wydarzeniach transportowych w
kraju i za granica, starajac sie takie informacje
poszerza¢ i pogtebiac¢ stosownie do potrzeb
i oczekiwac¢ Czytelnikéw czasopisma specja-
listycznego. W pierwszych dziesigtkach lat
wydawania ,PK” obszerny dziat informacji o
transporcie w innych krajach byt mocng stro-
ng tego miesiecznika, ktéry wowczas stanowit
prawie jedyne dostepne Zrédto wiadomosci
zeswata w omawianej dziedzinie, podawanych
po polsku. Dzi$ coraz powszechniejsza znajo-
mos¢ jezykdw obcych utatwia korzystanie z
zagranicznej prasy fachowej, nie méwiac o
stronach internetowych. Z tym takze musimy
sie liczy¢ przy redagowaniu pisma. Interesu-
jacym rozwiagzaniem pozostaje publikowanie

obszerniejszych studidw, gtebiej ,drazacych”

okreslone tematy. Przyktadem moze by¢ za-
mieszczona w 2004 r. szczegdtowa analiza ry-
zyka finansowego, jakiego nie doceniono przy
wyborze sposobu budowy tunelu pod kana-
tem La Manche, wraz z tego nastepstwami.

neqo

Popularnoécig wsrod Czytelnikéw ciesza
sie nasze state dziaty o charakterze informacyj-
nym, jak,Przeglad prawa’, kwartalne statystyki
przewozdéw, Konferencje i targ transportowe”.

Historia i przysztos¢. W 1995 r. ,Przeglad”
uczcit 150 rocznice otwarcia pierwszego od-
cinka Warszawsko — Wiedenskiej Drogi Zela-
znej nie tylko tekstem historycznym, ale takze
wydaniem przygotowanym zinicjatywy redak-
¢ji specjalnego numeru, w ktérym zaproszeni
autorzy - wybitni znawcy podstawowych
dziedzin kolejnictwa - opisali, jak wyobrazajg
sobie polskie koleje w XXI wielu. Taki zbior wi-
Zji, opublikowany w jednym czasie i miejscu,
stat sie swoistym wydarzeniem medialnym. To
przyktad, w jaki sposdb staramy sie budowac
pomosty miedzy historig, terazniejszoscia i
przysztoscia.

Charakterystyczng cecha,PK"jest przewaga
artykutéw powstajgcych z wiasnej inicjatywy,
woli, checi autoréw i wedtug ich pomystu —
nad tekstami ,zamawianymi” przez redakcje.
Kreuje to pozadang réznorodnos¢ tematdw,
punktéw widzenia, opinii. Jest to bardzo waz-
ne w sytuacji, w ktérej redakcja nie zatrud-
nia w ogole personelu etatowego, a bardzo
skromny liczebnie zespot redakcyjny pracuje
duzym stopniu honorowo i w czasie wolnym
od innych zaje¢ zawodowych. Jesli spotykamy
sie czasem z wyrazami uznania i pogladem, ze
,Przeglad Komunikacyjny” jest czasopismem
opiniotwdrczym, jest to zastuga kilkudziesie-
ciu Autordw, ktérzy wiasng inwencjg tworczg
i rzetelng praca wspierajg ,Przeglad” i realnie,
a nie deklaratywnie wspoétuczestnicza w jego
redagowaniu.

QOdnosi sie to nie tylko do wyzej wymienio-
nych z imienia i nazwiska, ktérzy wspodtpraco-
wali z,Przegladem” najdtuzej i nadestali do dru-
ku najwiecej pozycji, ale do wszystkich, ktorzy
opublikowali w,PK" cho¢ jeden artykut. <

W 2004 miatem przyjemnos¢ i zaszczyt by¢ Redaktorem Naczelnym specjalistycznego
czasopisma transportowego, ktére miato juz 60-letnig tradycje. Moje funkcjonowanie nie
bytoby mozliwe bez sw pamieci redaktora Stefana PoZniaka, ktéry z tym czasopismem byt
chyba zwigzany od,zawsze” Nasza wspdtpraca data mi wiele satysfakcji zawodowych, oso-
bistych a przede wszystkim pozwolita przez 5 lat utrzymac wysoki poziom merytoryczny
tego czasopisma, ktére bardzo mocno ,wysrubowat” méj poprzednik Prof. Basiewicz wybit-
ny teoretyk i praktyk z infrastruktury transportowej. Po wielu dyskusjach w Redakcji uda-
to powota¢ sie Rade Naukowo-Programowa, w sktad ktérej weszli wybitni profesorowie
polskich uczelni zajmujacy sie problematyka szeroko rozumianego transportu. Dzieki ich
pomocy merytorycznej i organizacyjnej udato sie pozyskac¢ nowych autoréw tekstow oraz
nowych czytelnikéw. Wysoka ocena merytoryczna czasopisma w KBN pozwolita otrzymac
dodatkowe $rodki finansowe dzieki ktérym udato sie zwiekszy¢ naktad, objetos¢ oraz ko-
lory tego czasopisma. Charakterystyczng cechg,PK" byta rowniez przewaga artykutéw po-
wstajacych z wiasnej inicjatywy, woli i checi autoréw i wedtug ich pomystu — nad tekstami
,zamawianymi” przez redakcje. Kreowato to pozadang réznorodnos¢ tematéw, punktéw
widzenia, opinii. Udato sie réwniez Srednio raz w roku wydac czasopismo w jezyku angiel-
skim . Przy tych wszystkich osiaggnieciach nalezy zauwazy¢, Zze redakcja nie zatrudniata per-
sonelu etatowego, a zespdt redakcyjny pracowat w duzym stopniu honorowo i w czasie
wolnym od innych zaje¢ zawodowych. Dla mnie osobiscie te 5 lat,pracy”w tak znaczacym
dla transportu czasopismie byto wielka przygoda, nauka i pomaga mi do dzisiaj realizowac
wiele marzer zawodowych i osobistych.
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Byty Redaktor Naczelny ,Przeglqdu
Komunikacyjnego” Prof. Marek Sitarz
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