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Modernizacje prowadzone przez PLK stuzq zwiekszeniu predkosci pociqgéw na remontowanych trasach. Tak bedzie po zakoriczeniu robét.
Tymczasem, w miejscach w ktérych aktualnie trwajq prace, pociqgi muszq zwalnia¢. Spétka znalazta znakomity sposéb, aby zminimalizowac
wydtuzony czas podrézy. Na linii CMK sktady takie newralgiczne miejsca pokonujq z minimalng predkoscig 100 km/godz. Wszystko to zastuga

mostowych konstrukgji tymczasowych.

1. Dwie konstrukcje tymczasowe dt. 25mb w km 159,992 tor nr 1 z widocznymi ekranami zabezpieczajqcymi i chodnikiem

Od 2007 roku na linii CMK trwa moderni-
zacja, ktéra umozliwi kursowanie taboru
z predkoscia 200 km/h. Zakres prac obejmuje
wszystkie elementy infrastruktury kolejowej,
wtym obiekty inzynieryjne.W oparciu o prze-
prowadzone ekspertyzy techniczne przebu-
dowie lub modernizacji podlegaja wszyst-
kie mosty i wiadukty kolejowe. Z uwagi na
planowany termin wprowadzenia predko-
$ci 200 km/h do rozktadu jazdy 2013/2014
zachodzi konieczno$¢ modernizacji  row-
noczesnie wszystkich obiektéw, ktdre znaj-
duja sie na zamknietym catodobowo szla-
ku. Dtugos¢ szlakéw dochodzaca do 30 km
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oraz duza liczba mostow i wiaduktéw (od 7
do 13) wymusza wprowadzenie stosownych
ograniczen eksploatacyjnych obok miejsca
prowadzenia robdt. Jest to zgodne z obo-
wigzujacymi przepisami w tym zakresie (Id-1
(D-1)) i powoduje, niestety, wydtuzenie cza-
su jazdy pociagdéw, a szczegodlnie kwalifiko-
wanych.

Abyzmniejszy¢ te niedogodnosci, zwiasz-
cza na trasach Warszawa — Krakéw i War-
szawa — Katowice, Krzysztof Groblewski,
cztonek Zarzadu ds. utrzymania infrastruktu-
ry, na wniosek Biura Drog Kolejowych Cen-
trali polecit poszukanie nowych rozwigzan
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konstrukcyjnych i technologii robdt, aby
w czasie modernizacji obiektéw inzynieryj-
nych na linii CMK, ograniczenie predkosci
pociggdw w miejscach prowadzenia robodt
wynosito minimum 100 km/h. To pociagne-
to za soba réwniez koniecznos¢ wprowadze-
nia zmian do instrukgji Id-1 (D-1) oraz opra-
cowania wytycznych zabezpieczenia miej-
sca robdt.

Dalsze dziatania potoczyty sie bardzo szyb-
ko. Decyzja nr 11/2009 (z 18 marca 2009 r)
Krzysztof Groblewski powotat zespdt, ktd-
ry miat opracowac¢ zmiany do obowiazuja-
cych przepiséw oraz wytyczne. Efektem tych
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3. Zabudowa konstrukcji tymczasowych dt. 30m w km 157,868 w porze nocnej
przy 5-cio godzinnym wstrzymaniu ruchu na linii

prac byto przyjecie przez Zarzad uchwatg nr
110/2010 (22 marca 2010 r)) zasad zabezpie-
czenia miejsca robdt wykonywanych na to-
rze zamknietym podczas prowadzenia ru-
chu pojazdéw kolejowych po torze czyn-
nym z predkoscig > 100 km/h. A uchwatg nr
111/2010 (22 marca 2010 r.) przyjeto propo-
zycje zmian do Id -1 (D-1), ktére nastepnie
przekazano do UTK w celu zatwierdzenia.

W latach 2009 i 2010 zlecono zaprojekto-
wanie i wykonanie nowych mostowych kon-
strukcji tymczasowych. Zostaty one zabudo-
wane w miejscu zdemontowanych przeset
mostéw i wiaduktéw. W trakcie realizadji
prac umozliwiaja one przejazd pociaggéw
z predkoscia do 120 km/h. Jednoczesnie
sporzadzono takze projekt zabezpiecze-
nia miejsca robot. Konstrukcje te sg czescia
wiaduktow kolejowych w km 157,868 (dwie
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konstrukcje o dlugosci 30 m nad linig kolejo-
wa nr61), w km 159,253 (jedna konstrukcja
o dtugosci 14,4 m) oraz nad drogg woje-
wddzka nr 786 Kielce — Czestochowa (dwie
konstrukcje o dtugosci 25 m).

Konstrukcje tymczasowe o dtugosci teo-
retycznej 30,8 m i wysokosci konstrukcyj-
nej 1,34 m oraz dtugosci teoretycznej 25,8
i wysokosci konstrukcyjnej 1,174m wykonano
z dwdch oddzielnych elementéw taczonych
stezeniami przy pomocy $rub sprezystych.

Konstrukcja nosna jest dwudzielna. Skta-
da sie z dwu zasadniczych elementéw mon-
tazowych, w postaci skrzynkowych be-
lek gtéwnych, z przylegajacymi dwustron-
nie wspornikami. Jeden wspornik to chod-
nik stuzbowy. Drugi wspornik stuzy ekrano-
wi ochronnemu. Kazdg ze skrzynek stano-
wig dwie spawane blachownice, zamkniete,

z korytowym wagtebieniem w gornej cze-
$ci dla umieszczenia szyny tocznej. Bliznia-
cze skrzynki stalowe, po jednej dla kazde-
go toku szynowego, sg stezone poprzecz-
nicami, stezeniami pionowymi i poziomymi.
Czesci te stanowig potgczenie dwu zasadni-
czych elementéw montazowych. Konstruk-
Cja tymczasowa jest dostosowana do mo-
cowania wspornikéw: chodnikowego i dla
ekranu ochronnego. Po zewnetrznych stro-
nach dzwigaréw skrajnych zaprojektowano
zebra, do ktérych mocowana jest konstruk-
Cja wsporcza.

Poza osiami podparcia, w gtéwnych dZwi-
garach skrzynkowych zatozono prostopa-
dty element z rury grubosciennej o srednicy
133 mm i grubosci 16 mm, stuzacy, jako za-
wiesie - do podnoszenia i przenoszenia kon-
strukcji. Waga obiektu wynosi okoto 110 ton.

Konstrukcja nowego przesta tymczaso-
wego O rozpietosci teoretycznej 144 m,
zabudowanego w konstrukcji  wiaduktu
w km 159,253 linii CMK oraz zasady doty-
czace posadowienia przeset tymczasowych
na nasypach, przyczétkach i podporach
tymczasowych modernizowanych mostow
i wiaduktow przedstawione zostang w cze-
Sci 2 artykuty, ktéry ukaze sie w kolejnym
numerze Przeglagdu Komunikacyjnego” 4
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