Wptyw kryzysu gospodarczego

na obroty kontenerowe w portach Gdyni i Gdanska
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W ostatnich latach obserwujemy w swiatowym handlu morskim dynamiczny wzrost udziatu przewozéw kontenerowych w cafosci konwen-
¢jonalnych przewozéw drobnicy. Wysoki udziat tego rodzaju przetadunkdw w catosci obrotéw w portach morskich Swiadczy o nowocze-

snosci i wysokiej pozycji konkurencyjnej portu.

W Polsce przetadunek konteneréw odbywa
sie w siedmiu terminalach:
- Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia (BCT),
+ Gdynia Container Terminal (GCT),
- Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia (BTDG),
- Deepwater Container Terminal Gdarsk (DCT),
- Gdanski Terminal Kontenerowy (GTK),
- Port Szczecin (DB PS),
-GN Polska w Swinoujsciu.
Dwa sposréd wymienionych terminali, Bat-
tycki Terminal Drobnicowy Gdynia i VGN Pol-
ska w Swinoujéciu, specjalizuja sie w przeta-
dunku drobnicy. Obstuga tadunkéw w kon-
tenerach w catosci wykonywanych przeta-
dunkéw w tych terminalach jest wielkoscig
marginalng (ok. 4000 sztuk rocznie).
Mozliwosci  przetadunkowe  terminali
kontenerowych w polskich portach mor-
skich wynosza obecnie ponad 1 600 000 TEU
(rys. 1). Najwieksza zdolnoscig przetadunko-
wa charakteryzuje sie Battycki Terminal Kon-
tenerowy Gdynia (750 000 TEU), najmniejsza
Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia (25
000 TEU). Najwyzszy wskaznik wykorzystania
posiadanych zdolnosci przefadunkowych
wszystkich terminali kontenerowych, wyno-
szacy 509, uzyskano w 2008 roku (rys. 2, 3).
W 2009 roku odnotowano faczny spa-
dek obrotéw kontenerowych i tym samym
wykorzystano posiadane zdolnosci prze-
tadunkowe zaledwie w 41%. Na szczegol-
ng uwage zastuguje systematyczne zwiek-
szanie zdolnosci przetadunkowych polskich
portéw w latach 2005-2007 na skutek otwie-
rania nowych terminali oraz wzrost liczby
przetadowywanych konteneréw. W 2003 r.
w polskich portach przetadowano 353 087
TEU (220 313 sztuk) konteneréw. Do 2006
roku obstugiwano $rednio o 50 000 TEU kon-
teneréw rocznie wiecej. W 2005 roku rozpo-
czat dziatalnos¢ Gdynia Container Terminal
(GCT), w zwiagzku z tym dynamika przeta-
dunkdw kontenerdw w 2006 roku w stosun-
ku do 2005 roku wyniosta 15%. W pazdzierni-
ku 2007 roku otwarto Deepwater Container
Terminal Gdansk (DCT), drugi pod wzgle-
dem zdolnosci przetadunkowych terminal
kontenerowy w Polsce (500 000 TEU). Od
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1. Zdolnos¢ przetadunkowa terminali kontenerowych w polskich portach morskich w 2008 roku
Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie danych z poszczegdinych terminali
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2. Przetadunki kontenerdw w polskich portach morskich w latach 2003 — 2009 w tys. TEU
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel’
dodatek specjalny — luty 2008; ,Namiary na Morze i Handel, dodatek specjalny — luty 2010
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3. Przetadunki konteneréw w polskich portach morskich w latach 2003 — 2009 w sztukach
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel’
dodatek specjalny — luty 2008; ,Namiary na Morze i Handel, dodatek specjalny — luty 2010
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4. Dynamika przetadunkdw w terminalach kontenerowych 2009/2008 % (rok 2008= 100)

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel’ dodatek specjalny — luty 2010
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5. Wielkos¢ przetadunkdw 20'i 40’ kontenerdw w portowych terminalach kontenerowych w latach 2006

- 2009. Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie: ,Namiary na Morze | Handel”
dodatek specjalny — luty 2008; ,Namiary na Morze i Handel’, dodatek specjalny — luty 2010
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6. Przetadunki w portowych terminalach kontenerowych w latach 2006 — 2009
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel,
dodatek specjalny — luty 2008; ,Namiary na Morze i Handel’ dodatek specjalny — luty 2010
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7. Procentowy udziat portéw morskich w przetadunkach konteneréw w latach 2003 — 2009
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel’
dodatek specjalny — luty 2008; ,Namiary na Morze i Handel dodatek specjalny — luty 2010
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tego roku obserwujemy wzrost znaczenia
gdanskich terminali w obstudze kontene-
réw. tacznie we wszystkich Polskich termi-
nalach kontenerowych w 2007 roku obstuzo-
no o 184 tys. TEU (125 180 szt)) konteneréw
wiecej niz rok wczesniej. Rok 2008 zam-
knieto rekordowa dotychczas wielkoscia
przetadunkéw 854 391 TEU (531 827 szt)
kontenerdw.

W 2009 roku przetadowano zaledwie
78% tego, co w 2008 roku (rys. 4). Tak wiel-
ki spadek przefadunkéw wynika ze specyfiki
pracy portéw morskich uzaleznionej od wy-
miany handlowej z innymi krajami nadmor-
skimi. Kryzys gospodarczy, zapoczatkowa-
ny w 2008 roku w Stanach Zjednoczonych,
odbit sie niekorzystnie na $wiatowej wymia-
nie handlowej, co uwidocznito sie szczegdl-
nie w spadku morskich przewozéw konte-
nerowych. Wyniki czotowych armatoréw juz
po | potowie 2009 roku wskazywaty, ze nie
ma zadnych szans na osiggniecie podob-
nych przychodéw jak w 2008 roku. Obroty
16 najwiekszych armatoréw spadty w okre-
sie 3 kwartatow 2009 roku o 40%. W opinii
ekspertéw 2009 rok byt najgorszym okre-
sem dla floty kontenerowej od poczatkdw
konteneryzacji. Dekoniunktura w morskich
przewozach kontenerowych oznaczata tak-
ze zagrozenie dla duzej liczby firm je obstu-
gujacych, w tym takze dla terminali konte-
nerowych.

Polskie terminale kontenerowe na sku-
tek panujacego kryzysu odnotowaty spadek
tacznych obrotéw o 22% wzgledem 2008
roku (rys. 4). Analizujac strukture przetadun-
kéow dokonywanych w portach, nalezy za-
uwaza¢ wysoki ponad 25-procentowy spa-
dek obrotow w relacji import oraz 23-pro-
centowy spadek obrotu kontenerami 40.
Odpowiednio tez zmalat ruch w eksporcie
0 19% i obrét kontenerami 20"o 18%.

W transporcie morskim sg uzywane roz-
ne podrodzaje konteneréw: 20, 40, 45'i 53,
Polskie terminale kontenerowe obstugu-
ja gtéwnie kontenery 20" i 40, z decyduja-
Ca przewaga 40. W 2006 roku przetadowa-
no o ponad 53 000 sztuk wiecej konteneréw
40" niz kontenerdéw 20’ (rys. 5). W 2008 roku
réznica ta wyniosta ponad 112 979 sztuk,
a w 2009 roku — 76 369 sztuk (spadek 0 23 %
wzgledem 2008 roku).

Spadek importu o 25% oznacza spadek
wielkosci przetadunkéw o 107 229 TEU (rys. 6)
w 2009 roku wzgledem 2008 roku. Dominu-
jacy w polskich terminalach ruch w relacji
eksport zmalat w tym okresie o 81 342 TEU.
W latach 2006 — 2008 réznica miedzy impor-
tem a eksportem konteneréw wynosifa ok.
10 000 TEU, natomiast w 2009 roku, po facz-
nym spadku obrotu o 188 571 TEU, eksport
przewyzszytimport o ponad 35 000 TEU.

Z uwagi na to, ze kryzys gospodarczy
w réznym stopniu wptynat na dziatalnos¢
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poszczegdlnych polskich  portéw, warto
doktadniej przeanalizowa¢ ruch kontene-
row w poszczegolnych terminalach. Domi-
nujaca role w obstudze konteneréw w Pol-
sce, do korica 2007 roku zajmowaty termina-
le zlokalizowane w porcie w Gdyni (rys. 7).
W latach 2003 — 2007 obstugiwaty od 87%
do 80% wszystkich konteneréw. Od 2008
roku obserwujemy bardzo wyrazng ten-
dencje spadkowg z 80% w 2007 roku do
71% w 2008 roku i 57% w 2009 roku. Tak
duzy spadek udziatu w rynku nalezy ttuma-
czy¢ z jednej strony panujacym kryzysem,
a z drugiej wzrostem znaczenia terminali
kontenerowych zlokalizowanych w Gdansku.
Przedstawiony wzrost udziatu w obstudze
konteneréw Gdarska z 6% w 2003 roku do
35% w 2009 roku wynika w gtéwnej mierze
z uruchomienia w 2007 roku w Gdansku no-
wego terminalu DCT. Do 2007 roku dziatat
wytacznie GTK, ktérego udziat w obstudze
konteneréw od 2004 roku wynosit ok. 10%.
W latach 2008 — 2009 swoja pozycje na rynku
umocnit DCT, podwajajac swoéj udziat w ryn-
ku (rys.8).Wraz ze wzrostem udziatu w obstu-
dze konteneréw z 11% w 2008 roku do 23%
w 2009 roku obserwujemy spadek obrotéw
w BCT z 52% w 2008 roku do 36% w roku
2009, przy nieznacznych tylko 1 — 2-procen-
towych zmianach w udziale przetadunkéw
kontenerowych w pozostatych terminalach.
Do takiej sytuacji w BCT przyczynit sie bez
watpienia strajk w marcu 2008 roku. Ucier-
piata na nim wiarygodnos¢ terminalu, a sko-
rzystali dwaj konkurenci — Gdynia Container
Terminal i DCT. Dwéch czotowych klientéw
BCT — Mediterranean Shipping Company
i Maersk, ktorzy na czas strajku tymczasowo
zawijali do Gdanska, rozwazali przeniesie-
nie sie na state do DCT. We wrzesniu 2008
roku Maersk, najwiekszy Swiatowy armator
kontenerowy, ogtosit, ze od grudnia tego
samego roku przenosi swojg dziatalnos¢ do
DCT. Uzasadniat swa decyzje tym, ze DCT
z nabrzezem o gtebokosci 16,5 m moze sta¢
sie w przysztosci hubem, ktéry obstugiwatby
potudniowo-wschodni rejon Battyku.
Struktura przetadunkéw dokonywanych
w poszczegdlnych terminalach jest bardzo
podobna. W latach 2006 — 2009 dominowat
ruch konteneréw 40’ (rys. 9). Terminale, ktére
w latach 2008 - 2009 odnotowaty wzrost
udziatu w rynku obrotu kontenerami (rys.
10), to DCT z 15 — 26% w obstudze kontene-
row 40'oraz z 4 — 18% w obstudze kontene-
row 20, GCT z 20 - 23% w obstudze konte-
neréw 40" oraz z 19 — 21% w obstudze kon-
teneréw 20) GTK z 9 - 12% w obstudze kon-
teneréw 40. Wzrost udziatu w rynku nie jest
jednoznaczny ze wzrostem obrotu kontene-
rami. Poréwnujac dynamike przetadunkdéw
20" i 40" kontenerow w latach 2008 — 2009
(przyjmujac z podstawe poréwnania 2008
rok = 100), (rys. 11) zauwazamy, ze wzrost
liczby obstuzonych konteneréw odnotowat
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BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia; DCT — Deepwater Container Terminal Gdarisk; GCT — Gdynia Container Terminal;
GTK - Gdariski Terminal Kontenerowy; DB PS — DB Port Szczecin.

8. Procentowy udziat portowych terminali kontenerowych w przetadunkach w latach 2008 i 2009
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel’ dodatek specjalny — luty 2010
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BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia; DCT — Deepwater Container Terminal Gdarisk; GCT - Gdynia Container Terminal;
GTK - Gdariski Terminal Kontenerowy; DB PS — DB Port Szczecin.

9. Przetadunki 20 i 40’ kontenerdw w portowych terminalach kontenerowych w latach 2006 — 2009
Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel’ dodatek specjalny — luty 2010
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BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia; DCT — Deepwater Container Terminal Gdarisk; GCT — Gdynia Container Terminal;
GTK - Gdariski Terminal Kontenerowy; DB PS — DB Port Szczecin.

10. Procentowy udziat portowych terminali kontenerowych w przetadunkach 20'i 40" konteneréw
w 2008 i 2009 roku. Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel”
dodatek specjalny — luty 2010
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11. Dynamika przetadunkdw 20" 40’ kontenerdw w portach terminali kontenerowych 2009/2008%
(rok 2008 =100). Zrédto opracowanie wtasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel’
dodatek specjalny — luty 2010
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BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia; DCT - Deepwater Container Terminal Gdarisk; GCT — Gdynia Container Terminal;
GTK - Gdariski Terminal Kontenerowy; DB PS — DB Port Szczecin.
12. Przetadunki kontenerdw w relacjach import — eksport w portowych terminalach kontenerowych
w latach 2006 — 2009. Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel’,
dodatek specjalny — luty 2010
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BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia; DCT - Deepwater Container Terminal Gdarisk; GCT — Gdynia Container Terminal;
GTK - Gdariski Terminal Kontenerowy; DB PS — DB Port Szczecin.

13. Procentowy udziat portowych terminali kontenerowych w imporcie i eksporcie w latach 2008
i2009. Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel,
dodatek specjalny — luty 2010
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wytacznie DCT. W DCT w 2009 roku przefa-
dowano 0 260% (22 642 sztuki) wiecej kon-
tenerdw 20'oraz 0 33% (16 571 sztuk) wiecej
kontenerdw 40" niz w 2008 roku. Najwiekszy
spadek o ok. 50% ruchu konteneréw 20'i 40’
odnotowat BCT.

Niekorzystna sytuacja na rynku przeta-
dunkéw kontenerowych dla BCT wynika
z prowadzonej wymiany handlowej. W skali
wszystkich polskich portéw morskich domi-
nuje eksport nad importem (rys. 12), nato-
miast w obrotach BCT dominujg operacje
w relacji importowej. W 2008 roku import
przewyzszyt eksport 0 41 313 TEU a w 2009
roku o 30 024 TEU. W 2009 roku BCT obstugi-
wat 42% rynku obstugi towaréw importowa-
nych (w 2008 r — 58%) i zaledwie 29% rynku
towaréw importowanych (w 2008 roku —
47%) (rys. 13).

W prezentowanym okresie znaczaco swoj
udziat w rynkach zwiekszyt DCT z 11% do
21%, w imporcie i z 11% do 25% w ekspor-
cie. Wraz ze wzrostem udziatu w rynku DCT
odnotowat w 2009 roku wzrost w eksporcie
0 74% (39 483 TEU) i w imporcie 0 30% (16
301 TEU) w stosunku do 2008 roku (rys. 14).
W tym samym okresie przefadunki w BCT
spadty o 50%. Najmniejszy 2-procentowy
i 8-procentowy spadek w eksporcie i impor-
cie odnotowat GTK.

Ostatnim elementem poréwnan jest ana-
liza eksportuiimportu dotyczacazapetienia
konteneréw (rys. 15). Relacja przywozowa
(import) charakteryzuje sie dominacjg pet-
nych konteneréw. Odmienna jest sytuacja
w eksporcie. W 2008 roku pustych konte-
neréw byto zaledwie o 13% mniej niz pet-
nych, podczas gdy w 2009 roku przy zbli-
zonej liczbie petnych konteneréw ponad
143 000 sztuk pustych konteneréw ekspor-
towano o 40% mniej niz rok wczesniej. Naj-
wiecej pustych konteneréw w relacji — eks-
port obstuguja porty w Gdyni. BCT w 2008
roku przyjat 63 759 sztuk pustych kontene-
row i 62 850 sztuk petnych, w 2009 roku pu-
stych kontenerdw przyjeto 29 885 sztuk i 35
725 sztuk petnych. GCT w 2008 roku prze-
tadowat 28 572 sztuk pustych i 27 951 sztuk
petnych kontenerdw, w 2009 roku relacja zo-
stata odwrécona i dominowata obstuga pet-
nych konteneréw (29 301sztuk).

Niekorzystna sytuacja na rynkach mie-
dzynarodowych przetozyta sie bezposred-
nio na obroty polskich terminali kontene-
rowych. Zaledwie jeden (DCT) z pieciu pol-
skich terminali kontenerowych w badanym
okresie odnotowat wzrost obrotow. Nalezy
zaznaczy¢, ze DCT byt jedynym battyckim
terminalem kontenerowym, ktéry w 2009
roku osiggnat wzrost obrotéw. Najwiekszy
spadek obrotéw (20" i 40" konteneréw oraz
w relacjach import — eksport) odnotowat
BCT, pozostajac nadal najwiekszym termi-
nalem kontenerowych w Polsce. W termina-
lu tym w badanym okresie zmniejszyt sie, na
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14. Dynamika przetadunkdw relacjiimport i eksport w portach terminali kontenerowych 2009/2008
9% (rok 2008 = 100). Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel’ dodatek
specjalny — luty 2010
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15. Przetadunki konteneréw w sztukach wg relacji import i eksport w portach terminali kontenero-
wych w latach 2008 i 2009. Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: ,Namiary na Morze i Handel,
dodatek specjalny — luty 2010
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skutek spadku ruchu konteneréw, wskaznik

wykorzystania zdolnosci  przetadunkowe;j
z 59% w roku 2008 do 30% w 2009 roku.
W Deepwater Container Terminal Gdansk,
ktory dziatata zaledwie od dwoch lat, wskaz-
nik wykorzystania zdolnosci przetadunko-
wej w tym okresie wzrdst z 21% w 2008 roku
do w 32% w 2009 roku.

Warto w tym miejscu dodac, ze na po-
czatku 2010 roku nastgpit istotny przetom ja-
kosciowy w dziatalnosci polskich terminali
kontenerowych, gdyz 4 stycznia zawinat do
DCT bezposrednio z Chin najwiekszy w hi-
storii polskich portéw kontenerowiec oce-
aniczny. ,Maersk Taikung’, zdolny zatadowac
8 400 TEU, zainaugurowat cotygodniowy
serwis pomiedzy Chinami a Polska. Tym sa-
mym DCT stat sie hubem majacym obstugi-
wac nie tylko polskie zaplecze, ale takze inne
porty battyckie. Uruchomienie bezposred-
niego serwisu azjatyckiego spowodowato
wiekszy obrot kontenerowy takze mniejszy-
mi statkami. Feederowe potaczenia do por-
téw rosyjskich i skandynawskich obstuguja
zarbwno kontenerowce ,Maerska’, jak i ,Uni-
feeder”.

Prébujac dokona¢ krétkiego podsumo-
wania stwierdzi¢ nalezy, ze po okresie gwat-
townego spadku obrotéw kontenerowych
w terminalach Gdanska i Gdyni (z wyjatkiem
DCT) spodziewac sie nalezy ponownego
wzrostu obrotéw. Twierdzenie takie ma uza-
sadnienie w stale wzrastajacych przewozach
kontenerowych w Polsce i w catym rejonie
Morza Battyckiego. Duze znaczenie ma tak-
ze stworzenie w DCT hubu zdolnego obstu-
giwac zardwno bezposrednie zaplecze lgdo-
we, jak i porty rosyjskie i skandynawskie. Wy-
niki stycznia 2010 roku potwierdzaja te teze
wszystkie, bowiem omawiane terminale
przefadowaty o ok. 15% konteneréw wiecej
niz w styczniu 2009 roku. Najwiekszy wzrost
obrotéw odnotowano w BCT (46% — konte-
nery 20"i 19% - kontenery 40') i DCT (20%
- kontenery 20'i 26% — kontenery 40). 4
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