Nowe drogi
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zZmienig uktad sit w okolicach Wroctawia
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Jak oceni¢ wptyw inwestycji drogowych na atrakcyjnosc lokalizacyjnqg obszaréw w okolicach Wroctawia? Podpowiedzi szuka¢ mozemy
w wynikach analiz symulacyjnych. Uktad drogowy, a doktadniej dostepnos¢ miejsc w przestrzeni, niewqtpliwie wptywa na ich atrakcyjnosc.
Aby zobiektywizowac nasze intuicyjne oceny tego wptywu, warto postuzyc sie metodami symulacyjnymi, ktdre, jak pokazuje doswiadczenie,

skutecznie opisujq struktury zurbanizowane.

Ponizszy tekst jest skréconq wersjq wystgpienia pt. “Metody symulacyjne w analizach obszaréw metropolitalnych. Przyktad wroctawski’; ktére
autorka wygtosita podczas debaty “Metro w metropolii’; 25.03.2010. w sali sesyjnej Rady Miejskiej Wroctawia. Szczegéty przedstawianego
badania Czytelnik znajdzie w tekscie artykutu pt. “Szanse rozwojowe matych miast w obszarze metropolitalnym a ksztattowanie sieci
komunikacyjnej” Magdaleny Mlek i Wawrzyrica Zipsera, w: “Mate miasta w obszarach metropolitalnych’, red. K. Heffner, T. Marszat, Biuletyn KPZK

PAN, Zeszyt 232, Warszawa, s. 27-47.

Model dla Wroctawskiego Obszaru Metro-
politarnego

Przedstawiony przyktad dotyczy Wroctawskie-
go Obszaru Metropolitalnego, a skupia sie na
ocenie wptywu budowanych i modernizowa-
nych waznych szlakéw drogowych na atrakcyj-
no$¢ wybranych miast i mniejszych jednostek
osadniczych potozonych w okolicach Wrocta-
wia.

Zastosowany model to model alokacyjny
oparty na mechanizmie posrednich mozliwo-
$ci. Nie wnikajac w sam mechanizm symulacyj-
ny warto zaznaczy¢, ze bazuje on na cechuja-
cej uktady osadnicze tendencji do koncentradji
zagospodarowania oraz wiasciwosciach kon-
taktow wigzacych uzytkownikow przestrzeni.
Dlatego wyniki symulacji komentowano w od-
niesieniu do dwdch zasiegow kontaktow — bliz-
szych i dalszych.

W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze bada-
nie symulacyjne wymaga uproszczenia ztozo-
nej struktury osadniczej, ktérg sprowadza sie
do ukfadu sieci drogowej taczacej wybrane
osrodki miejskie i wiejskie. Wyniki symulagji
wymagaja wiec interpretacji, ktéra uwzgled-
ni wiele innych czynnikéw wptywajacych na
atrakcyjnos¢ obszaréw.

W badaniu uwzgledniono dziewie¢ dzielnic
Wroctawia oraz trzynascie miast i czterdziesci
miejscowosciwiejskich potozonych w jego oko-
licach. Analizowano planowane drogi: obwod-
nice metropolitalng, obwodnice powiatowg
oraz autostrady do Warszawy, Poznania i Pragi.

Wyniki symulacji

Jakie informacje niosa nam wyniki symulacji?
W obecnym uktadzie komunikacyjnym, wyzna-
czanym przez gtéwne trasy wylotowe z Wro-
cfawia, najbardziej atrakcyjny jest $rodek sieci,
a wiec centrum Wroctawia. Przy bliskich kon-
taktach wysoka atrakcyjnos¢ cechuje takze naj-
wieksze miasta satelitarne oraz miejscowosci
podwroctawskie ulokowane w pasmach od
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W« Stopniowy rozwdj polnocnego
bieguna, powielajacego
rozwdj wezia bielanskiego

»  MoZliwosc rozciagniecia stref
aktywnosci przez poprawienie
dostepnosci mniej
uprzywilejowanych obszarow

1. Biegun pdtnocny i biegun potudniowy

Kietczowa po Pegdw na poétnocy i od Czerni-
cy po Bielany na potudniu. Mirkéw i Siechnice
wskazywane sg z kolei jako atrakcyjne dla kon-
taktow dalszego zasiegu.

Wprowadzenie nowych powigzan komuni-
kacyjnych do istniejacej sieci w roznym stop-
niu zmienia uktad atrakcyjnosci. Badane byto
oddziatywanie kazdej z planowanych drog
oraz ich ztozenie w jeden system. Podsumo-
wujac liczne modelowania mozna zauwazyc,
ze drogi obwodnicowe wptywajg gtdbwnie na
atrakcyjnos¢ miast potozonych w ich najwaz-
niejszych wezfach i ich sasiedztwie. Obwodni-
ca powiatowa ma przy tym tylko znaczenie lo-
kalne. Ukfad szybkich tras wylotowych z miasta
prowadzi do uatrakcyjnienia obszaréw potozo-
nych wzdtuz Autostradowej Obwodnicy Wro-
ctawia. Badanie wszystkich planowanych tras
prowadzi do natozenia opisanych wynikow.
W wielu wariantach symulacji uzyskiwano
uktad dwubiegunowy, lokujacy obszary o wy-
sokiej atrakcyjnosci w potudniowej (Tyniec
Maty, Gniechowice, Bielany Wroctawskie) i pot-
nocnej (Trzebnica, Ligota Piekna) czesci obszaru.

Jak wspomniano, model symulacyjny na-
lezy traktowac jako narzedzie wspomagajace
rozpoznanie wiasciwosci badanego uktady,
nie zas jako mechanizm generujacy gotowe
rozwigzania. Niemniej mozemy pokusi¢ sie
0 pewne oceny, wsréd ktorych najbardziej in-
spirujaca, choc nieco futurystyczng jest wska-
zywany symulacyjnie wysoki potencjat pétnoc-
nego bieguna obszaru.

Na potudniu mamy juz Wezet Bielanski. Ja-
kie skutki przestrzenne przyniostoby powsta-
nie podobnego wezta na potnocy? Odpowiedz
na tak postawione pytanie, cho¢ spekulatyw-
ne, wymaga dalszych, nie tylko symulacyjnych,
analiz. €
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