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Wroctawskiego Wezta Kolejowego

Patryk Wild, Maciej Kruszyna

Granice Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego nie sq precyzyjnie okreslone. Najbardziej powszechnie uwaza sie ze jest to obszar dawnego
wojewddztwa wroctawskiego o populacji 1.186 tys.(2006). Faktyczne metropolitalne powigzania Wroctawia, przynajmniej w niektérych obszarach
siegajq znacznie dalej niz administracyjne granice dawnego wojewddztwa (na przyktad do miasta Brzeg w woj. opolskim). Uktad osadniczy
Obszaru Metropolitalnego jest korzystny dla uruchamiania zorganizowanego transportu publicznego. Od stron zachodniej, pétnocnej, wschodniej
i potudniowo-wschodniej Wroctaw otoczony jest miastami satelitarnymi potozonymi w odlegtosci od 25 - 35 km, o liczbie mieszkaricéw od 8,5 do

37 tysiecy. Miasta te to: Sroda Slgska, (8,8 tys.) Brzeg Dolny (12,8 tys.), Oborniki Slgskie (8,5 tys.), Trzebnica (12,3 tys.), Olesnica (37 tys.), Jelcz
(15,2 tys.), Otawa (31 tys.), Strzelin (12,2 tys.). Ponadto tuz przy granicy wojewddztwa — w wojewddztwie opolskim znajduje sie miasto Brzeg
z 39 tysigcami mieszkaricéw. Ten potozony w bezposrednim sqsiedztwie Wroctawia obszar zwany bedzie dalej,,matym wiericem” W powiatach
matego wierica zamieszkuje 586 tysiecy ludzi z tego 256 tysiqce w miastach.

Artykut jest zmodyfikowanq wersjq referatu z konferendji ,Zintegrowany system transportu miejskiego z 27 i 28 maja 2010 roku.

1. Skrzyzowanie nowoprojektowanej linii tramwajowej w ciqggu ul. Dugiej z liniq kolejowq — potencjalna lokalizacja wezta przesiadkowego
(wizualizacja Biprogeo Projekt Sp. z o.0. dla Urzedu Miasta Wroctawia)

Kolej jako efektywny srodek transportu

Ze wzgledu na tak uksztattowany uktad osad-
niczy oraz istniejace linie kolejowe taczace
Wroctaw ze wszystkimi istotnymi osrodkami
obszaru metropolii najbardziej efektywnym
sposobem skomunikowania tego obszaru jest
kolej. Dlatego juz dzi§ w codziennych dojaz-
dach korzysta z tego srodka transportu wielu
pasazeréw. Wedtug danych z Programu Roz-
woju Transportu Wojewddztwa Dolnoslaskie-
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go na obszarze Wroctawia i siedmiu powiatéw
otaczajacych miasto w 2002 roku sprzedano
60,7 % ogdlnej puli biletow kolejowych z cate-
go terenu Wojewddztwa Dolnoslgskiego (zro-
dfo: opracowanie wiasne autoréw ,Programu”
na podstawie danych CIK).

Na potudniowy zachdd, potudnie i potu-
dniowy wschéd od Wroctawia sie¢ osadnicza
wyglada inaczej. Nie ma tu matych lub $rednich
osrodkéw miejskich potozonych w bezposred-
nim sasiedztwie Wroctawia (za wyjatkiem Katow

rzeglad komunikacyjny

Wroctawskich - 5,4 tys.i Sobodtki - 5,6 tys. miesz-
karcow) natomiast w odlegtosci 50 + 75 km
znajduja sie osrodki miejskie znacznie wieksze
od tych potozonych blizej Wroctawia — po jego
drugiej stronie. Sa nimi miasta prezydenckie:
Legnica (105 tys.), Swidnica (60 tys.), Watbrzych
(125 tys.), Lubin (76 tys.) oraz tak zwane ,trdj-
miasto sudeckie” 76 tys. (Dzierzoniéw 35 tys.
+ Bielawa 31 tys. + Pieszyce 9,5 tys.), a oprocz
tego mniejsze osrodki, takie jak Jawor (24 tys.),
Strzegom (17 tys.), Zabkowice Slgskie (16 tys),
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Ziebice (9,5 tys.) i inne. W odlegtosci 80 km od
Wroctawia potozone jest Opole o populadji
127 tys. mieszkancow. Ten obszar mozliwy do
skomunikowania z centrum Wroctawia w czasie
do 1 godziny wykraczajacy poza granice wo-
jewddztwa dolnoslaskiego zwany bedzie dalej
,duzym wiericem” W powiatach duzego wien-
ca zamieszkuje 966 tysiecy z tego 760 tysiecy
w osrodkach miejskich. Roéwniez i ten uktad
osadniczy predestynowany jest do skomuni-
kowania przy wykorzystaniu nowoczesnych
form regionalnego pasazerskiego transportu
kolejowego — na przyktad ekspresowych po-
ciggdéw regionalnych. W sumie w obszarze ma-
tego i duzego wienica zamieszkuje populacja
ponad 1,5 miliona ludzi z czego okoto milion
zamieszkuje w miastach.

Wroctawski Obszar Metropolitalny posiada
bogata infrastrukture kolejowa. Linie kolejowe
wychodzaca w 10 kierunkach (a nawet w 11
wliczajac obie linie wychodzace ze stacji Ko-
bierzyce). Linie kolejowe dochodzg do wszyst-
kich miast i miasteczek zaréwno ,matego’, jak
i ,duzego wienica” Jednak infrastruktura kole-
jowa na terenie Wroctawskiego Obszaru Me-
tropolitalnego - podobnie jak wieksza czesc¢
krajowej infrastruktury kolejowej — jest powaz-
nie zdekapitalizowana, co powoduje zmniej-
szenie atrakcyjnosci kolei jako srodka transpor-
tu osobowego. Modernizacja Wroctawskiego
Wezta Kolejowego (WWK) jest absolutnie nie-
zbedna, gdyz do tego wezta dochodzg gtéwne
przeznaczone do modernizowania lub witasnie
mo-dernizowane linie takie jak E30, E59 czy
E25. Bez wykonania prac modernizacyjnych
wezet ten stanie sie wspolnym ,waskim gar-
dfem”tych linii.

Koncepcje ,samorzadowe”

W ramach opracowania projektowego doty-
czacego przebudowy WWK nalezy od razu
przewidzie¢ kwestie budowy systemu kolei
miejskiej i metropolitalnej. W zwiagzku z tym
nalezy przewidzie¢ wydzielenie osobnych
toréw do obstugi kolei metropolitalnej oraz
zaplanowac budowe nowych przystankéw ko-
lejowych. Zakres studium powinien zawierac
nie tylko inwestycje planowane do realizacji
w okresie programowania do 2015 roku, ale
rowniez prace studialne dla inwestycji mozli-
wych do przeprowadzenia w horyzoncie cza-
sowym 2020 + 2025.

Rozbudowa Infrastruktury Wroctawskiego
Wezta kolejowego do 2015 roku

W przypadku budowy systemu Wroctawskiej
Kolei Metropolitalnej (WKM) pozadane bedzie
wydzielenie czesci infrastruktury dla ruchu
miejskiego i aglomeracyjnego na odcinkach
0 najwiekszej intensywnosci ruchu. Konieczne
bedzie okredlenie standardu wysokosci i dtu-
gosci peronu i przebudowa stacji WKM w celu
uzyskania tego standardu. W modelu doce-
lowym konieczne bedzie dogeszczenie przy-
stankéw kolei miejskiej na istniejacych liniach
w centrum Wroctawia - szczegdlnie na odcinku
srednicowym. Odlegtosci pomiedzy obecnie
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istniejgcymi stacjami na odcinku miejskim we

Wroctawiu wynosza od 4 do 8 km i sg od trzech

do czterech razy dtuzsze niz standardowe od-

cinki miedzystacyjne innych kolei miejskich

(wynoszace okoto 1000 <+ 1500 m, a w cistych

centrach miast ponizej 1000 m). Tak duze odle-

gtosci miedzy przystankami radykalnie zmniej-
szajg atrakcyjnosc kolei jako $rodka transportu

w komunikacji wewnatrz Wroctawia. W docelo-

wym wariancie do roku 2015 nalezy rozwazyc

budowe nowych przystankéw, weztow i linii.

W szczegdlnosci warte rozwazenia s nastepu-

jace przedsiewziecia:

1. Budowa nowoczesnego systemu sterowa-
nia ruchem dla Wroctawskiego Wezta Kole-
jowego na ok. 125 - 140 kilometréw linii.

2. Budowa dodatkowego toru na odcinku lini
Srednicowej Wroctaw Gtowny — Wroctaw
Grabiszyn PODGw celuwydzielenia 2 toréw
dla kolei miejskiej i aglomeracyjnej oraz 2
torow dla kolei regionalnych i dalekobiez-
nych, dtugos¢ okoto 2,1 km.

3. Budowa nowych przystankéw w centrum
Wroctawia, na trasie obecnej linii srednico-
wej (i dodatkowych w stosunku do stacji,
ktérych budowe przewidziano w ,Planie
Generalnym Rozwoju Transportu Szyno-
wego"), w szczegdlnosci :

- Al Armii Krajowej - wezet przesiadkowy
komunikacji mieskiej na Obwodnicy
Srodmiejskiej (do realizacji po przedtu-
zeniu obwodnicy na Wielka Wyspe);

+ Huby - dla obstugi komunikacyjnej ob-
szaru Hub oraz tzw. ,Trojkata” wymaga,
oprécz budowy peronu, przywrécenia
douzytku nieczynnejobecnie kfadkinad
torami pomiedzy ulicami Paczkowska
a Stacha Swistackiego;

- ul. Powstaricéw Slaskich - wezet przesiad-
kowy do tramwaju na ulicy Powstancow
Slgskich - stuzacy ponadto do obstugi
komunikacyjnej centrum ustugowego
i terendw nowej zabudowy wielkomiej-
skiej (do realizacji po wybudowaniu
dodatkowego toru na odcinku linii
srednicowej);

- Grabiszyn wzdtuz ulicy Owsianej — nad
ulicg Zaporoska — wezet przesiadkowy
do tramwaju na ulicy Grabiszynskiej (do
realizacji po wybudowaniu dodatkowe-
go toru na odcinku linii srednicowej);

- ul. Dtuga wzdtuz ulicy Portowej nad uli-
ca Dhuga — wezet przesiadkowy do tram-
waju na Trasie Mieszczanskiej, stuzacy
do obstugi komunikacyjnej centrum
handlowego i terenéw nowej zabudo-
wy obecnej gietdy samochodowej;

- Browar Piastowski — przystanek dla ob-
stugi komunikacyjnej zabudowanego
obszaru dawnych terenéw przemysto-
wych przeznaczonych w studium uwa-
runkowan pod zabudowe $rodmiejska;

- Uniwersytet — przystanek dla obstugi
komunikacyjnej okolic ulicy Koszarowe;j.

4. Budowa linii na lotnisko Wroctaw Stracho-
wice od magistrali E30 skoordynowana
z budowg nowego Terminala wraz z zapla-
nowaniem mozliwosci pdzniejszej jej roz-
budowy jako tacznicy pomiedzy linig 274

a ,, Zinteqrowany System Transportu Miejskieqo”

a E30 (dtugos¢ budowanej linii okoto 3 km
— docelowo ok. 9 km).

5. Modernizacja odcinka Wroctaw Gtéwny —
- Wroctaw Brochow o dtugosci okoto 4,8
km wraz z budowg nowych przystankow
kolejowych.

6. Odbudowa do parametréw dwutorowych
linii Wroctaw — Kobierzyce wraz z przebu-
dowa wiaduktu nad ulicg Bardzka, Zwycie-
skg oraz ewentualnie ul. Generata Stefana
Grota-Roweckiego o dtugosci okoto 16 km
oraz budowa nowych przystankéw w tych
miejscach.

7. Modernizacja linii Wroctaw — Katy Wroctaw-
skie o dtugosci okoto 17 km.

8. Modernizacja Linii Wroctaw — Jelcz Lasko-
wice o dtugosci okoto 17 km.

9. Modernizacja linii Wroctaw Psie Pole - Oles-
nica o dtugosci okoto 21 km.

10. Modernizacja odcinka linii Wroctaw —
- Strzelin o dtugosci okoto 19,9 km.

11. Elektryfikacja linii Wroctaw Psie Pole —
—Trzebnica o dtugosci okoto 19 km.

Przy rozbudowie i modernizacji WWK nalezy

uwzgledni¢ powstanie nowych weziéw prze-

siadkowych poprzez budowe dodatkowych

przystankow kolejowych w miejscach gdzie li-

nie kolejowe krzyzuja sie z istniejaca lub nowo

budowang siecig linii tramwajowych. Przykfad

wizualizacji takiego miejsca przedstawia rys. 1.

Na kazdej stacji wewnatrzmiejskiej powinno

zostac zorganizowane fatwe dojécie do przy-

stanku komunikacji zbiorowej umozliwiajgce
wygodng przesiadke z"i,do" pociggu oraz usy-
tuowana wypozyczalnia roweréw miejskich.

Ponadto na stacjach potozonych przy drogo-

wych wjazdach do miasta (np. Le$nica, Psie

Pole, Klecina) powinny powstac parkingi ,Park

and Ride". Przestrzenna integracja stacji kole-

jowych z systemami komunikacji publicznej
gmin obszaru metropolitalnego  powinna
polega¢ na przebudowie stacji kolejowych

w wezty przesiadkowe komunikacji publicznej

i indywidualnej. Na kazdej stacji podmiejskiej

powinien zosta¢ zorganizowany przystanek

autobusowy umozliwiajacy fatwg przesiadke
do pociggu, monitorowany parking dla samo-
chodéw oraz parking dla rowerdw.

Infrastruktura dla tramwaju dwusystemo-
wego

Kolejnym elementem przebudowy WWK po-
winno by¢ spiecie sieci kolejowej z siecig
tramwajowg umozliwiajgce uruchomienie linii
tramwaju dwusystemowego. Takie rozwigzanie —
— z powodzeniem stosowane w wielu miej-
scach na $wiecie — pozwolitoby na wykorzysta-
nie gestej sieci kolejowej Wroctawskiego Ob-
szaru Metropolitalnego w celu umozliwienia
bezposredniego dojazdu do samego $cistego
centrum miasta gdzie nie ma linii kolejowych
z jednoczesnym pominieciem najpowazniej-
szych ,waskich gardet” systemu sieci kolejowej
WWHK (np. Estakady Grabiszyriskiej). Propono-
wane lokalizacje punktéw styku sieci kolejowej
Z tramwajowa to:

- petla Wroctawski Park Przemystowy, dobu-

dowa toréw o dtugosci okoto 100 m;

rzeglad komunikacyjny
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- bocznica kolejowa na ul Krakowskiej, dobu-
dowa toréw o dtugosci okoto 500 m;

- petla Marino, dobudowa toréw o dtugosci
okoto 100 m;

- petla Kowale, dobudowa toréw o dtugosci
okoto 100 m;

- okolice zajezdni przy ulicy Stowianskiej —
spiecie torowiskiem w ul. Jednosci Narodo-
wej o dtugosci okoto 300 m;

- teren dawnej bocznicy do nieistniejgcej Cu-
krowni Na Klecinie — do petli Klecina, dobu-
dowa toréw o dtugosci okoto 1000 m;

- teren Stadionu Olimpijskiego wraz z wpie-
ciem do bocznicy kolejowej na terenie fabry-
ki Volvo, dobudowa toréw o dtugosci okoto
1500 m (w tym budowa mostu).

W wyniku tak przeprowadzonej modernizadji

schemat systemu Wroctawskiej Kolei Metro-

politalnej (uwzgledniajagcy uruchomienie linii
tramwaju dwusystemowego MT) okoto roku

2015 mogtby wygladac w sposdb zaprezento-

wany na rysunku 2.

Rozbudowa Wroctawskiego Wezta Kolejo-
wego 2015 + 2025

W perspektywie kilkunastu najblizszych lat na-
lezy rozwazy¢ daleko bardziej zaawansowane
technicznie i kapitatowo projekty, w tym budo-
we na pewnych odcinkach podziemnej kolei
miejskiej nie stanowigcej osobnego wydzie-
lonego systemu (jak na przyktad Metro) lecz
bedacego elementem kolejowej komunikacji
regionalnej i miejskiej i aglomeracyjnej. W tym
kontekscie nalezy dazyc¢ do:

1. budowy, na odcinku aglomeracyjnym, jed-
nego lub dwdch dodatkowych toréw dla
linii kolei wielkich predkosci w kierunku na
Warszawe, oraz dla pociggdw ekspresowych
w kierunku na Poznar i Opole oraz zabezpie-
czenie rezerwy terenowej dla takich toréw
na liniach w kierunku Legnicy oraz Ktodzka;

2. przedtuzenia pofaczenia Portu Lotniczego
zlinig E30 do linii kolejowej 274 (Jelenia Géra
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— Watbrzych — Wroctaw) przebiegajgcego
pod lotniskiem i pasem startowym (dtugos¢
odcinka podziemnego okoto 800 metrow);

3. wybudowania linii kolei miejskiej ze stacji
Wroctaw Gtéwny przez Wielka Wyspe do sta-
¢ji Wroctaw Kowale na linii 292 Jelcz Mitoszy-
ce — Wroctaw Osobowice;

4. wybudowania podziemnego przedtuzenia
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Wydtuzytoby to wprawdzie o okoto 5 minut
dlugos¢ podrézy ale mozna zatozy¢, ze gtéwny
ciezar dojazdéw do lotniska mieszkarcow re-
gionu (oraz Wroctawia) przejatby transport ko-
lejowy. Lotnisko Wroctaw Strachowice statoby
sie faktycznie portem regionalnym umozliwia-
jacym uruchomienie transportu regionalnego
wg schematu przedstawionego na rysunku 3.

Kiodzka

3. Schemat potqczeri regionalnych z lotniskiem Wroctaw Strachowice

linii 274 z dworca Swiebodzkiego przez sta-
cje Plac Solny - Rynek, Plac Spoteczny, Rondo
Reagana, Park Szczytnicki, Sepolno i dalej do
linii o ktérej mowa w pkt. 3 (do stacji Wro-
ctaw Kowale lub do Dworca Gtéwnego);

5. pasazerskiego wykorzystania czesci toréw
na kolejowej obwodnicy potudniowe;j.

Potgczenie linii kolejowych E30 i 274 tacznica
przez dworzec w Porcie Lotniczym Strachowi-
ce umozliwitoby takie wytrasowanie pociggdw
regionalnych lub aglomeracyjnych, ze pociagi
jadace z kierunku Jeleniej Gory i Watbrzycha
wjezdzatyby do Wroctawia zatrzymujac sie na
stacji Port Lotniczy i jadac dalej magistralg E30
na Wroctaw Glowny (przez Zerniki i Nowy Dwor),
natomiast pociagi z kierunku Legnicy, Bole-
sfawca i Zgorzelca wjezdzatyby do miasta przez
dworzec Port Lotniczy i dalej linig 274 (przez
Wroctaw  Zachodni) do Dworca Gtéwnego.

WKM SCHEMAT SIECI 2015
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2. Schemat sieci WKM na rok 2015
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Linia kolei miejskiej ze stacji Wroctaw Gtowny
przez Wielka Wyspe do stacji Wroctaw Kowale
(na linii 292 Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Oso-
bowice) rozpoczynataby sie rozjazdem w oko-
licy wiaduktu alei Armii Krajowej biegta przez
Siedlec korzystajac z rezerwy terenowej dla
obwodnicy srédmiejskiej, dalej przez Wielka
Wyspe czesciowo biegnac na estakadzie, w wy-
kopie lub pod ziemia, wychodzac na powierz-
chnie przed przeprawg przez Odre przy fabryce
Volvoitaczytaby sie z linig 292, ktéra wymagata-
by rozbudowy do parametréw dwutorowych.
Dtugos¢ nowego odcinka linii wynositaby ok.
4,5 km, w tym odcinkéw podziemnych okoto
2 km, dtugos¢ niezbednej rozbudowy odcinka
linii 292 do parametréow dwutorowych to ok.
3,5 km.

Podziemne przedtuzenie linii 274 z dworca
Swiebodzkiego przez stacje Plac Solny — Rynek,
Plac Spoteczny, Rondo Reagana, Park Szczyt-
nicki, Sepolno i dalej do linii o ktérej mowa po-
wyzej pozwolitoby na wprowadzenie komu-
nikacji regionalnej do samego centrum miasta,
taczac jego najwazniejsze elementy funkcjo-
nalne determinujgce metropolitalny charakter
Wroctawia (Rynek, nowa zabudowe Placu Spo-
tecznego, centrum akademickie przy rondzie
Reagana oraz kulturowe, przyrodnicze i tury-
styczne atrakcje terendw Hali Stulecia i parku
Szczytnickiego). Dugos¢ odcinka podziemne-
go linii wynositaby ok. 5,5 km, a koszt budowy
to wydatek rzedu 2 mld =4 mld zt przy pozio-
mie cen z lat 2006 + 2008 roku .

Pasazerskie wykorzystanie czesci toréw na
kolejowej obwodnicy potudniowej oznacza
takze budowe nowych przystankdw na tej trasie
takich jak: przystanek nad ul Hallera, pomiedzy
ulicami Wyscigowa a Al. Karkonoska, nad ulicg
Borowskg, nad ulicg Bardzkg oraz — w przy-
padku rozbudowy linii 274 w srodmiejska linie
srednicowg — przystanek przesiadkowy obok
zaktadéw Fadroma.

Zaproponowane powyzej rozwigzania s
kosztowne i dlatego nawet przy zatozeniu dyna-
micznego wzrostu dochoddw miasta i regionu

4-6/2010



4. Schemat sieci WKM na rok 2025

powinny powstawac przy wsparciu fundu-
szy centralnych. Jednak rozwazajac celowosc
ich budowy nalezy zauwazy¢, ze podobne
systemy skomunikowania $rodmiescia miast
metropolitalnych sa na $wiecie powszechnie
stosowane od wielu lat. W zbudowanym na te-
renach dawnych rozlewisk Odry i jej doptywow
Wroctawiu systemy komunikacji podziemnej
nie byty do tej pory stosowane (za wyjatkiem
tunelu w ciggu ulicy Otawskiej/Kazimierza WIk.
przy Galerii Dominikanskiej). Panuje przekona-
nie, Ze tego typu rozwigzania bytyby w lokal-
nych warunkach terenowych trudne do prze-
prowadzenia. Jednak wiele europejskich miast
posiadajacych rozbudowane podziemne sys-
temy komunikacyjne (np. Berlin) lub takie sys-
temy planujacych (np. Wenecja) potozonych
jest w co najmniej podobnie trudnych warun-
kach terenowych.

Przeznaczenie stosunkowo niewielkich $rod-
kéw na prace studialne ze strony Samorzadu
Miejskiego oraz Samorzadu Wojewddztwa
umozliwitoby rozpoczecie w przysztosci staran
o ewentualng realizacje powyzszych projektéw.

W wyniku tak poprowadzonej rozbudowy
Wroctawskiego Wezta Kolejowego schemat
systemu komunikacyjnego metropolii mogtby
wygladac okoto 2025 roku w sposéb przedsta-
wiony na rysunku 4.

Koncepcje ,akademickie”

Na rysunku 5 wyrdzniono trasy priorytetowe
komunikacji tramwajowej (duza predkos¢, czas
realizacji do roku 2015) wedtug opracowania
Politechniki dla WT UM (2009). Pokazano je na
tle Planu Generalnego. Ujeto trasy Tramwaju
Plus (etap | i etap Il), Tramwaje Srednicowe oraz
linie 0 (okdIng). Poniewaz: obszar przewidywa-
ny do obstugi transportem szynowym wykra-
Cza poza granice miasta oraz wyczerpuje sie
przepustowos¢ tras w obszarze srédmiescia,
podfaczanie kolejnych tras (spoza srédmiescia)
bedzie nieefektywne, gdyz nie da sie pojazdow
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7 tych tras przeprowadzi¢ sprawnie przez cen-
trum. W zwiazku z tym potrzebne sg dodat-
kowe trasy w obszarze $rodmiejskim. Trasami
tymi mozna poprowadzi¢ kolej — takze z tere-
nu aglomeracji. Z uwagi na ograniczenia prze-
strzenne sensowne jest rozwazenie odcinkéw
podziemnych dla nowych tras. Nowe trasy po-
winny w jak najmniejszym stopniu dublowac
istniejace i planowane torowiska tramwajowe.

Model hierarchizacji pofaczen w aglome-
racji i otoczeniu (rys. 6) pokazuje usystematy-
zowanie waznosci poszczegolnych linii. Kazdy
,5zczebel"tego podziatu terytorialnego posiada
,swoj" srodek transportu. Kolej Regionalna (KR),
Kolej Aglomeracyjna (KA) i Szybka Kolej Miej-
ska (SKM, takze okresdlana jako Metro — M) ko-
rzystaja z tych samych torowisk (obowigzkowo

MODEL HIERARCHIZAC POLACZEN W AGLOMERACII 1 W OTOCZENIU

Region

i Aglomeracja

Miasto
(Metropolia)

KR F i J—{1 1h
KA [ O = 30min
SKM (M) P — 10min

6. Model hierarchizacji potqczen
w aglomeracji i otoczeniu

funkcjonuja w jednolitym systemie taryfowyml).
Rozni je gestos¢ przystankow oraz czestotli-
wos¢ obstugi. Wartosci podane na rysunku 6
dotycza szczytu dnia roboczego.

Rysunek 7 prezentuje mozliwosci prowa-
dzenia podstawowych tras komunikacji szy-
nowej. Wersja 1) ma trasy w obszarze srodmiej-
skim (od S1 do S2) tagczone w jedng ,wiazke”,
co nie wystepuje w modelu 2). tgczenie takie
oferuje wiekszg czestotliwos¢ w $rédmiesciu
i jest czesto spotykane na sieci kolejowej (takze
podziemnej) — na przykfad w Monachium.

MODELE PROWADZEMIA TRAS
PRIORYTETOWYCH PRZEZ
OBSZAR SRODMIEJSKI

7. Modele prowadzenia tras priorytetowych

5. Priorytetowe trasy tramwajowe na tle Planu Generalnego
rozwoju transportu szynowego we Wroctawiu
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8. Proponowane trasy kolejowe we Wroctawiu

Proponowane trasy kolejowe (rys. 8) poka-
zano na tle najpilniejszych realizacji nowych
tras tramwajowych. Zrealizowano postulat jak
najmniejszego dublowania przebiegéw. Obie
sieci sie uzupetniajg, zwiekszajac jednoczednie
zasieg obszaru obstugi transportem szynowym
(szczegdlnie o miejsca generujace duzy ruch).
Na niebiesko oznaczono linie Kolei Aglome-
racyjnej (KA). Na zielono Szybka Kolej Miejska
(SKM, Metro) z udziatem odcinkéw podziem-
nych. Wiekszos¢ tras ma charakter Srednicowy
ze wspolnym przebiegiem w obszarze $rod-
miescia — zgodnie z prezentowanym wczesniej
modelem (dodatkowe trasy — nie Srednicowe
oznaczono linia przerywana).

Rys. 9 przybliza czes¢ srodmiejska Wroctawia.
Pokazano proponowane odcinki podziemne
(obramowanie w kolorze czarnym): tunel od
Dworca Swiebodzkiego do Dworca Gtéwnego
oraz jego odnoga w kierunku Placu Grunwaldz-
kiego. Alternatywne wydtuzenie tunelu az za

most Szczytnicki pokazano linig przerywana.
W wersji krétszej” do realizadji jest okoto 4 km
tuneli. W wersji, dtuzszej” okoto 6 km. Konieczne
jest dopracowanie przebiegu tych tras, ich inte-
gracja zinnymi planami miejskimi (np. tunel dro-
gowy na placu Spotecznym) oraz ewentualne
modyfikacje przebiegdw tras tramwajowych. Na
rys. 9 oznaczono takze stacje podziemne (w tym
alternatywne) oraz naziemne. Ich realizacja w pro-
ponowanych lokalizacjach zapewni stworzenie
systemu weztéw przesiadkowych. Ich ksztatto-
waniu nalezy poswieci¢ szczegdlng uwage.

Podsumowanie - postulowane elementy
rozwoju

Nalezy dazy¢ do takiego rozwigzania kwestii
zarzadzania infrastrukturg okototransportows,
aby budowle i budynki dworcow i przystankéw
Wroctawskiej Kolei Miejskiej zostaty przeka-
zane na wiasno$¢ lub w bezptatne uzyczenie

ok.500m

9. Odcinki w srédmiesciu Wroctawia
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samorzadom gmin, na ktérych terenie sie znaj-
dujg - celem ich biezagcego utrzymania. Bieza-
cym utrzymaniem tej infrastruktury maogtby
zaja¢ sie tez powotany specjalnie w tym celu
samorzadowy zwigzek celowy transportu aglo-
meracyjnego. Warto rozwazy¢ mozliwos¢ bu-
dowy przynajmniej czesci infrastruktury kole-
jowego transportu publicznego oraz obiektéw
towarzyszacych jako inwestycji samorzado-
wych (samorzad miejski wraz z samorzadem re-
gionu) lub publiczno prywatnych (na przyktad
parkingdow ,Park and Ride’, tuneli kolejowych,
nowych stacji etc).

W historii budowy miast transport kolejo-
wy byl zawsze czynnikiem miastotworczym,
radykalnie wptywajacym na zwiekszanie atrak-
cyjnosci  lokalizacji wczesniej peryferyjnych
i przyczyniajgcym sie do ich rozwoju. Istniejg
dziesigtki przyktadow rozwoju miast i osied|i
podmiejskich wygenerowanych poprzez bu-
dowe linii i przystankéw kolejowych. W Polsce
sg nimi, na przyktad powstate w latach dwu-
dziestych ubiegtego wieku, podwarszawskie
,miasta-ogrody”: Podkowa Le$na czy Komordw
— naniesione na linie kolejki EKD (dzi$ WKD).
Jednym ostatnich przyktadow wptywu ko-
munikacji szynowej na rozwdj urbanistyczny
miast jest btyskawiczny wzrost warszawskich
Kabat po wybudowaniu linii metra (25 tys.
0séb w 15 lat).

Ta obserwacja kontrastuje jednak z faktem
niewielkiego oddziatywania komunikacji kole-
jowej na prace planistyczne. W poblizu nowych
i istniejacych stacji kolejowych brakuje staran-
nie zaprojektowanej przestrzeni publicznej (jak
w Milanéwku, Komorowie czy Podkowie Le-
snej). W wielu przypadkach brakuje w ogole
plandw miejscowych, a te ktdre juz s czesto
ignoruja centrotworczg role stacji kolejowych.
Fakt pozostawania terendw kolejowych tzw.
obszarami zamknietymi tylko czesciowo ttu-
maczy taka sytuacje. Rozbudowa Wroctawskie-
go Wezta Kolejowego powinna by¢ skoordy-
nowana z polityka przestrzenng samorzadow
gmin Obszaru Metropolitalnego, a niekiedy po-
winna taka polityke stymulowac.

Prezentowane w referacie idee z dwodch
Zrédet wykazujg wiele zbieznych elementdw.
Podstawowg cechg wspdlng jest zauwazenie
koniecznosci prac nad rozwojem Wroctawskie-
go Wezta Kolejowego w kontekscie zardwno
komunikacji miejskiej, jak i aglomeracyjnej.
Wskaza¢ mozna takze na wiele podobienstw
w rozwigzaniach szczegétowych, na przyktad
postulat zagtebienia trasy kolejowej w sgsiedz-
twie Dworca Swiebodzkiego. Elementy roz-
biezne koncepdji pokazuja z kolei na potrzebe
dyskusji nad ostatecznym ksztattem Wroctaw-
skiego Wezta Kolejowego. Efektem tej dyskusji
powinny by¢ prace studialne oraz wybor kon-
kretnych inwestycji do realizacji. €
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